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Ustawa o0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym definiuje
przestrzen publiczng jako obszar o szczegbélnym znaczeniu
dla zaspokojenia potrzeb mieszkancow, poprawy jakoSci ich Zzycia
i sprzyjajgcy nawigzywaniu kontaktéw spofecznych'. Aby jednak mogta
realizowac¢ wszystkie te cele, przestrzen publiczna musi sta¢ sie przede
wszystkim dostepna i przyjazna dla wszystkich jej uzytkownikow.

Wroctawskie standardy dostepnosci stanowig zbidér wytycznych
dla tworzenia dostepnych dla wszystkich miejskich przestrzeni
publicznych. Zatozeniem dokumentu jest wskazanie rozwigzan
podnoszacych poziom dostepnosci miasta i jego dostosowanie
do réznorodnych mozliwosci i potrzeb uzytkownikow i uzytkowniczek.

Podstawg opracowania staty sie: koncepcja i zasady projektowania
uniwersalnego (projektowania dla wszystkich), wymagania, jakie
na panstwa-strony naklada Konwencja ONZ o prawach o0so6b
niepetnosprawnych oraz wytyczne prawodawstwa polskiego, w tym
W szczegolnosci obowigzujgce przepisy Prawa Budowlanego.
Wroctawskie standardy dostepnoéci skierowane sg do projektantéow,
architektéow i planistow, inzynieréw i wykonawcéw, a takze
zarzagdcéw nieruchomosci oraz pracownikéw administracji
publicznej, tworzgcych wspétczesny i przyszty ksztatt miasta.

Zobowigzane do przestrzegania zapiséw Wroctawskich standardéw
dostepnosci sg jednostki organizacyjne miasta, dziatajgce na rzecz
tworzenia dostepnej infrastruktury i przestrzeni miejskich. Réwnoczesnie
zalecane jest stosowanie przedstawionych wytycznych przez wszystkich
inwestorow, dziatajgcych na terenie Wroctawia, w celu zapewnienia
jak najwyzszej jakosci przestrzeni.

Dokument okresla wytyczne dostepnosci w zakresie:
1. Przestrzeni publicznych i ciggdw pieszych
2. Przejsc dla pieszych
Wyposazenia miejskich przestrzeni publicznych
Przystankow komunikacji publicznej
Miejsc postojowych i parkingow
Pokonywania roznic wysoko$ci w terenie
Terenow zielonych i rekreacyjnych
Obiektow higieniczno-sanitarnych
Informacji wizualnej, dotykowej i gtosowe;.

© 0N 0RO

1 Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, art. 2
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Projektowanie uniwersalne przestrzeni miejskich

Ratyfikowana przez Polske w roku 2012 Konwencja ONZ o prawach 0sob
niepefnosprawnych  definiuje  projektowanie  uniwersalne  jako
projektowanie produktéw, Srodowiska, programoéw i ustug w taki sposob,
aby byty uzyteczne dla wszystkich, w mozliwie najwiekszym stopniu,
bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego projektowania.

Konieczno$¢ przystosowania srodowiska do potrzeb wszystkich
uzytkownikéw nie budzi obecnie watpliwosci, jednak powstawanie tego
rodzaju swiadomosci spotecznej odbywato sie etapami i nie zawsze bez
btedéw i pomytek — od tworzenia wydzielonych enklaw, poprzez
wyznaczanie zakresow i stref dla osd6b z niepetnosprawnoscia,
az po wieloaspektowe, réwnoprawne traktowanie wszystkich
uzytkownikéw przestrzeni.

Wedlug gtéwnych zatozeh, projektowanie uniwersalne jest rodzajem
strategicznego podejscia do planowania i tworzenia — zaréwno produktow
i ustug, jak rowniez odpowiedniego otoczenia — majgcym na celu
promowanie spoleczenstwa wlaczajacego wszystkich obywateli
przy zapewnieniu im petnej réwnosci.

Zasady projektowania uniwersalnego

Przytoczona  wczeéniej definicja  projektowania  uniwersalnego
zwyczajowo  uzupetniana jest tzw. zasadami  projektowania
uniwersalnego?:

Zasada 1. Uzytecznos$¢ dla oséb o réznej sprawnosci

Zasada zaktada, ze wszystkim uzytkownikom nalezy zapewni¢ réwny
dostep i jednakowe zasady korzystania z kazdego elementu srodowiska
(przestrzeni, obiektéw, produktéw i ustug). Jej stosowanie powinno
prowadzi¢ do projektowania takich przestrzeni, w ktérych nie bedzie
koniecznosci wprowadzania dodatkowych udogodnien lub rozwigzan
zastepczych dla okreslonych grup uzytkownikow.

Zasada 2. Elastycznos¢é w uzytkowaniu

Zasada podkresSla koniecznos¢ rozwazenia szerokiego zakresu
indywidualnych mozliwosci i preferencji uzytkownikéw i wprowadzania

2 Pierwsze siedem opracowanych zostato w roku 1997 w The Center of Universal Design,

bedgcego czescig Uniwersytetu Karoliny Pdinocnej, 6sma natomiast sformutowana
zostata w roku 2009 przez Kondrada Kaletscha.
Wersja w jezyku polskim za: M. Wysocki: Projektowanie otoczenia dla osob
niewidomych.  Pozawzrokowa  percepcja  przestrzeni, s. 21. Wytyczne
dla poszczegélnych zasad wg: 1. Bfaszak M., Przybylski t.: Rzeczy sg dla ludzi...,
s. 56-58
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wyboru pomiedzy réznymi metodami uzytkowania®. Wszystkie elementy
przestrzeni, obiektéw i przedmiotow powinny by¢ projektowane w taki
sposéb, aby maksymalnie utatwiCc korzystanie z nich wszystkim
uzytkownikom.

Zasada 3. Proste i intuicyjne uzytkowanie

Zasada wymaga stosowania rozwigzan, ktérych funkcja i istota dziatania
sg rozumiane przez uzytkownikow intuicyjnie, niezaleznie od ich wieku,
wiedzy, umiejetnosci (w tym — umiejetnosci jezykowych) czy poziomu
koncentracji. W mysl| tej zasady konieczne jest tez unikanie zbednego
komplikowania i dbato$¢ o spojnos¢ z oczekiwaniami osoby uzytkujgce;j
i jej intuicja.

Zasada 4. Czytelna informacja

Zasada odnosi sie w gtdbwnej mierze do prostoty i logiki przekazywanych
informacji oraz ich wielozmystowej transmisji: zalecane jest korzystanie
z kilku réznych form przekazu (graficznego, dzwiekowego, dotykowego)
oraz maksymalne wyréznienie podstawowych informaciji.

Zasada 5. Tolerancja na bledy

Reguta tolerancji na btad ma uczynic Srodowisko bezpiecznym i pewnym
dla wszystkich uzytkownikéw*: zgodnie z jej zatozeniami konieczne jest
minimalizowanie ryzyka, wynikajgcego 2z nieprawidtowego lub
przypadkowego uzycia danego przedmiotu czy korzystania z przestrzeni®.

Zasada 6. Wygodne uzytkowanie bez wysitku

Zasada ta podkresla koniecznos$¢ takiego projektowania przestrzeni,
obiektow i przedmiotow, by korzystanie z nich nie wymagato nadmiernego
wysitku fizycznego, bedac przy tym skutecznym, wygodnym i fatwym.
Wymagana jest réwniez dbato$¢ o zachowanie naturalnej pozycji ciata
uzytkownika i minimalizowanie koniecznosci uzywania nadmiernej sity
czy powtarzania czynnosci.

Zasada 7. Wielkos¢ i przestrzen odpowiednie dla dostepu
i uzytkowania

Zasada ta zakfada konieczno$¢ dostosowania wymiaréw przestrzeni,
obiektow i produktéw do potrzeb wszystkich uzytkownikow — szczegélnie

3 Przyktadem realizacji tej zasady sg np. nozyczki przystosowane do obstugi przez osoby
lewo- i praworeczne.

4 Cyt. za: M. Btaszak i L. Przybylski: Rzeczy sg dla ludzi..., s. 57

5 Zasada ta ma szerokie zastosowanie: poczgwszy od projektu symetrycznego kluczyka
do samochodu i opakowania lekarstw uniemozliwiajgcego otwarcie go przez dzieci,
az po projektowanie drég ewakuacyjnych w budynkach (M. Btaszak i t. Przybylski:
Rzeczy sg dla ludzi..., s. 57).
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istotna jest tatwos¢ dostepu i mozliwos¢ dotarcia do zamierzonego celu,
niezaleznie od rozmiaru ciata, postawy czy mobilnosci®.

Zasada 8. Percepcja rownosci

Projekt winien minimalizowa¢ mozliwoS¢ postrzegania indywidualnego
jako dyskryminujgce’. Zasada ta odnosi sie przede wszystkim
do spostrzegania siebie i innych os6b w kategorii roznic fizycznych
lub niepetnosprawnosci. Kazda przestrzen powinna zapewnia¢ peing
dostepnos¢ w taki sposéb, by nie powodowa¢ odczucia dyskryminacji
lub stygmatyzowania wsréd uzytkownikow.

Réznorodnosé uzytkownikéw przestrzeni miejskich

Réznorodnos¢ mozliwosci fizycznych, sensorycznych i umystowych
poszczegodlnych uzytkownikdw przestrzeni miejskich jest ogromna.
Co wiecej — jest tez zmienna w czasie i zalezy od ich wieku, ogdlnej
kondycji czy chwilowego samopoczucia. Réznorodnosé jest wiec
norma, ktéra musi by¢ brana pod uwage na kazdym etapie ksztattowania
przestrzeni wspoétczesnego miasta.

Projektujgc i tworzac przestrzen miejskg nalezy bra¢ pod uwage
podstawowe mozliwosci, potrzeby i ograniczenia jej potencjalnych
uzytkownikéw, a swiadomos$¢ réznorodnosci powinna przektadaé sie
bezposrednio na szczegdétowe wytyczne i rozwigzania projektowe,
realizowane w miejskich przestrzeniach publicznych.

W procesie projektowym i wykonawczym pod uwage powinny by¢ brane
przede wszystkim mozliwosci fizyczne, sensoryczne oraz psychiczne
i umystowe poszczegolnych uzytkownikdw przestrzenis.

Mozliwosci fizyczne obejmujg zdolno$¢ chodzenia, balansowania,
chwytania i trzymania przedmiotdw, ciggniecia i pchania, podnoszenia
i siegania, ktore sg odmienne dla poszczegdlnych uzytkownikow:

= dla niektérych osob problem stanowi¢ moze chodzenie: zaréwno
poruszanie sie w obrebie jednego poziomu, jak i wchodzenie
lub schodzenie i pokonywanie zmian wysokosci lub obracanie
sie w miejscu. Niektdrzy sposrod uzytkownikéw przestrzeni miejskich
podczas przemieszczania sie korzystajg z pomocy: chodzikéw,
kul lub lasek.

Dla wygody wszystkich osob istotne bedzie wiec wyznaczenie trasy
wolnej od przeszkod, stosowanie pochylni i tagodnych spadkow,

6 M. Btaszak i L. Przybylski: Rzeczy sg dla ludzi..., s. 58

7 Cyt. za: M. Wysocki: Projektowanie otoczenia dla oséb niewidomych..., s. 21

8 Norma ISO 21542:2011, s. 118-123 oraz Building for Everyone: A Universal Design
Approach, t. 9. Planning and Policy, s. 67-72
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zapewnienie pochwytow i poreczy, dostepno$¢ siedzisk i miejsc
odpoczynku (zlokalizowanych w réwnych, niewielkich odstepach),
zachowanie parametréw dla wygodnych i bezpiecznych schodow
czy wyznaczanie alternatywnych tras bez r6znic poziomdw i stopni;

= problemy w zachowaniu réwnowagi wptywajg czesto na mozliwosci
poruszania sie i kontrole ruchow dtoni — stgd konieczne jest stosowanie
w przestrzeniach miejskich poreczy i pochwytéw, zapewnienie
dostepnosci miejsc odpoczynku czy tez stosowanie réwnych, gtadkich
i antyposlizgowych nawierzchni;

o niektorzy  uzytkownicy przestrzeni mogg mie¢ ograniczony
zakres uzycia rak — jednej lub obydwu — albo tez ograniczenia sity
lub precyzji wykonywania poszczegdlnych czynnosci. Dla ich komfortu
wszystkie przedmioty czy elementy obiektéw Iub przestrzeni,
ktére wymagajg manipulacji, powinny mie¢ mozliwos¢ obstugi tylko
jedng rekg lub w ogdle bez koniecznosci uzycia dtoni: za pomoca
nadgarstka, tokcia lub piesci;

= uzytkownicy przestrzeni rdznig sie miedzy sobg poziomem
sity i wytrzymatosci — dla wygody wszystkich osob konieczne jest wiec
minimalizowanie réznic wysoko$ci i koniecznosci pokonywania duzych
odlegtosci oraz uzywania nadmiernej sity (dlatego tez rekomendowana
jest lokalizacja miejsc odpoczynku w niewielkich odlegtosciach od siebie
czy tez stosowanie drzwi automatycznych, niewymagajacych
samodzielnego otwierania);

= podnoszenie i sieganie rowniez moze nastreczaé trudnosci: kluczowe
jest wiec rozmieszczenie poszczegollnych elementdéw w zasiegu
rgk wszystkich uzytkownikow, to znaczy w zakresie wygodnym réwniez
dla osoby niskiego wzrostu lub uzytkownika woézka.

Mozliwosci i ograniczenia sensoryczne obejmujg zakres doznan
zmystowych: wzroku, stuchu, dotyku czy mowy:

= zmyst stuchu jest niezwykle wazny dla komunikacji, pozyskiwania
informacji z otoczenia i wykrywania potencjalnych zagrozen, jednak
poszczegolni ludzie roznig sie miedzy sobg zdolnoscig styszenia
dzwiekow, okreslania ich kierunkow czy rozréznienia wysokich
lub niskich tonéw. Cze$¢ osdb korzysta z aparatow stuchowych, ktére
wzmacniajg dzwieki z otoczenia — dla nich szczegdlnie istotne jest
utrzymanie hatasu tta na jak najnizszym poziomie (miedzy innymi dzigki
doborowi materiatdbw wykonczeniowych). Dla oséb Gtuchych bardzo
wazne jest utrzymanie wysokiej jakosci o$wietlenia (wspomagajgcego
czytanie z ruchu warg lub komunikacje w jezyku migowym): kolor,
wielkos¢ czy wyposazenie poszczegolnych przestrzeni majg ogromne
znaczenie. Istotne jest rowniez planowanie systemoéw wzmocnhienia
dzwieku — np. opartych o technologie petli indukcyjnych — ale takze
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stosowanie odpowiednio szerokich korytarzy — dla komfortu oséb
rozmawiajgcych w jezyku migowym;

warunki przestrzenne wptywajg rowniez na zdolnos¢ i jakos¢ mowy:
dwukierunkowg komunikacje moze utatwiaé¢ otoczenie zaprojektowane
w taki sposob, by minimalizowa¢ problemy w styszeniu mowy
niewyraznej;

wzrok pozwala na okreslenie podstawowych parametrow przestrzeni:
rozmiaru, formy, barwy czy poziomu oswietlenia, dlatego dla oséb
0 ograniczonych mozliwosciach widzenia istotne jest zapewnienie
zarowno wyraznych kontrastow, jak i dotykowego oraz dzwiekowego
oznaczenia miejsc niebezpiecznych. Przestrzen powinna zapewniac
mozliwo$¢ fatwej orientacji i odroznienia poszczegdlnych obszarow
i stref funkcjonalnych za pomoca wrazen dostarczanych przez wszystkie
zmysty;

dotykowe poznanie przestrzeni wymaga bliskiego kontaktu
Zz poszczegolnymi elementami wyposazenia — stad tez konieczno$é
doboru bezpiecznych materiatdw i elementdw wykonczenia, ktére
nie bedg powodowaty uszkodzen skoéry, otar¢ czy reakcji alergicznych,
ale takze — pozwolg unikngé niepokoju i nieprzyjemnych odczuc¢ (z tego
powodu nalezy na przyklad unikaé siedzisk metalowych
jako nieprzyjemnych w odbiorze przy niskiej lub wysokiej temperaturze).

o

o

o

Mozliwosci psychiczne i umystowe obejmujg zdolnosci poznawcze,
interpretacyjne i intelektualne oraz w  zakresie uczenia
sie i zapamietywania. Ludzie r6znig sie wiedzg, zdolnoscig rozumienia
czy interpretacji informacji, dlatego tez analiza r6znorodnosci
w tym zakresie pozwala na zapewnienie petnej funkcjonalnoéci otoczenia
dla wszystkich uzytkownikow, od najmtodszych do najstarszych.

Wszystkie informacje w przestrzeni nalezy projektowac¢ w taki sposéb,
by mogly by¢ one szybko i tatwo zrozumiate oraz poprawnie
zinterpretowane. Poniewaz cze$¢ osob wraz z wiekiem doswiadcza
zaburzen pamieci czy trudnosci w przyswajaniu nowych informaciji,
wszystkie radykalne zmiany w przestrzeni i jej organizacji powinny
by¢ wprowadzane bardzo rozwaznie.

Biorgc pod uwage réznorodnosé uzytkownikdéw przestrzeni miejskich,
logiczng wydaje sie koniecznos¢ doboru takich rozwigzan,
ktére uwzglednia¢ beda potrzeby i mozliwosci wszystkich uzytkownikéw,
w tym?®:

= 0SOb z ograniczeniami w poruszaniu sie,

= 0SOb z ograniczeniami sensorycznymi,

9 Standardy dostepnosci dla m.st. Warszawy, s. 18
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parametry
ergonomiczne
uzytkownikow

= 0SOb z ograniczeniami psychicznymi i umystowymi,
o uzytkownikéw wézkow,

= 0SOb z matymi dzie¢mi i z wozkiem dzieciecym,

= seniorow,

= 0s6b niskiego lub wysokiego wzrostu,

= dzieci,

= kobiet w cigzy,

= 0SOb otytych,

= 0SOb z obcigzeniem (np. z bagazem),

= 0SOb nieznajacych jezyka danego kraju.

Bezpieczna przestrzen miejska musi w pierwszej kolejnosci uwzgledniac
podstawowe parametry ergonomiczne wynikajgce z réznorodnosci
uzytkownikow tej przestrzeni. Informacje te mogg by¢ przydatne zaréwno
w kontekscie planowania rozwigzan typowych, jak i w projektach
wymagajgcych indywidualnego podejscia.

1

0675m min.1,20 m min.1,10 m
4 4 4

Pod uwage powinny by¢ brane nie tylko parametry samych uzytkownikow,
ale réwniez uzywanych przez nich pomocy: lasek, wozkow, kul,
chodzikow itp.

thet

0,95 m 0,85 m L 0,90 m 1,10 m

11
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4Lo,7o —0,90m
- N
gl |
o
©
A=
£l o
g ®
—
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o
©
: £
£ 8
—
, 0,80m |
AL 1,40-1,60 m
wozek aktywny

A

minimalna wymagana
przestrzeh manewrowa:

1,20 m

wozek ortopedyczny

minimalna wymagana
przestrzeh manewrowa:

L 4LO,SO -0,70m

ok. 0,30 m

, 1,20m ,

il. 01.

wozek elektryczny

©

minimalna wymagana
przestrzeh manewrowa:

1,40 m
1,50 m

120m

waga: 2 — 20 kg

1,40 m 1,50 m

waga: 13 — 25 kg

waga: do 150 kg
razem z osobg na
woézku do 250 kg

Tab. 01. Parametry poszczegoéinych typow woézkow
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trasa wolna
od przeszkod

poszerzenia
ciagu pieszego

1. Przestrzenie publiczne i ciagi piesze

il. 02.

1.1. Podstawowe wytyczne

Miejska przestrzen publiczna powinna by¢ organizowana w sposob
uwzgledniajgcy roznorodne potrzeby jej uzytkownikow, w taki sposob,
by w kazdym przypadku mieli oni mozliwos¢ samodzielnego
i bezpiecznego poruszania sie w obrebie ciggdw pieszych. W tym celu
zalecane jest wyznaczenie w szerokos$ci ciggu pieszego trasy wolnej
od przeszkéd, pozbawionej jakichkolwiek elementéw ograniczajgcych
i zawezajgcych. Rekomendowana szerokos¢ trasy wolnej
od przeszkéd wynosi 1,80 m, minimalna dopuszczalna — 1,00 m
(= il. 02).

Wszystkie elementy, takie jak wpusty kanalizacyjne, pokrywy urzgadzen
sieci uzbrojenia terenu i instalacji podziemnych, ostony otworéw itp.,
powinny by¢ lokalizowane poza szerokoscig trasy wolnej od przeszkod.
Jesli nie jest to mozliwe, dopuszcza sie umieszczenie ich w ptaszczyznie
chodnika?®, przy czym roznice wysokosci nie powinny przekraczaé¢ 5 mm.

W przebiegu ciggu pieszego niedopuszczalne jest stosowanie
pojedynczych stopni i uskokéw.

W przypadku ciggu pieszego o szerokosci mniejszej niz 1,60 m
(zbyt waskiego dla wygodnego minigecia sie dwoch oséb, szczegdlnie
— uzytkownikow wymagajagcych wiekszej przestrzeni) nalezy stosowac
lokalne poszerzenia, rozmieszczone w odlegtosci ok. 25 m od siebie,
0 szerokosci co najmniej 1,80 m i dtugosci co najmniej 1,50 m
(zalecana dtugos¢: 2,00 m) = il. 03.

10 Warunki techniczne dla budynkow, § 294, ust. 1
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& o

min. 1,80 m ‘
7

& Qo

Minimalna wymagana wysokos¢ skrajni ruchu pieszego wynosi 2,50 m
(w przypadku nowych inwestycji) i 2,20 m (w przypadku przebudowy
lub remontu)!!. Wszystkie daszki, balkony oraz state i ruchome ostony
przeciwstoneczne nalezy umieszcza¢ na wysokosci co najmniej 2,40 m
powyzej poziomu ciggu pieszego!?.

Konieczne jest utrzymanie ciggéw pieszych w dobrym stanie
technicznym — bez nieréwnosci i ubytkéw, ktore moga stanowic
zagrozenie dla uzytkownikéw i ogranicza¢ ich mozliwosé
samodzielnego poruszania sie.

1.2. Profil podtuzny i poprzeczny ciggu pieszego

Pochylenie podtuzne ciggu pieszego wynika z naturalnego nachylenia
terenu i przebiegu danego ciggu (chodnika, alei, drogi itp.). Pochylenie
poprzeczne stosowane jest w celu odprowadzenia wdd opadowych.
Zaréwno profil poprzeczny, jak i (w miare mozliwosci) profil podtuzny
ciggoéw pieszych powinny zosta¢ dostosowane do potrzeb i mozliwosci
wszystkich uzytkownikéw przestrzeni.

Jesli to mozliwe (z uwagi na uksztattowanie terenu), zaleca sie,
aby pochylenie podiuzne nie przekraczato 5%. W przypadku
pochylenia przekraczajgcego 3% nalezy zapewni¢ miejsca odpoczynku
w postaci wyptaszczonych odcinkéw, zlokalizowanych co 15 — 20 m.
Jesli niemozliwe jest uzyskanie pochylenia mniejszego niz 5%,
szczegolnie w przypadku ulic przebiegajgcych po naturalnych
pochytos$ciach (skarpach), zalecana jest w ich przypadku realizacja
wytycznych jak dla pochylni (= tab. 07 i tab. 08) lub — jesli to réwniez nie

11 Warunki techniczne dla drég publicznych, § 54, ust. 4
12 Warunki techniczne dla budynkéw, § 293, ust. 2
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1. Przestrzenie publiczne i ciggi piesze

profil poprzeczny

systemy
odwadniajace

bedzie mozliwe — wyznaczenie alternatywnego, dostepnego
dla wszystkich ciggu pieszego, o nachyleniu zgodnym z tab. 08.

W przebiegu ciggu pieszego zaleca sie unikania stosowania schodow,
pochylni, dzwigéw osobowych i innych urzadzen stuzgcych komunikacji
pionowej na rzecz pochylen nie wiekszych niz 5%.

W przypadku spadkow poprzecznych nalezy stosowaé nachylenie

nieprzekraczajgce 1%, a tam, gdzie nie jest to mozliwe, dopuszcza sie

nachylenie do 2% (réwniez w obrebie zjazdéw publicznych

i indywidualnych). Jezeli warunki terenowe wymagajg zastosowania

wiekszego pochylenia, zalecane jest stosowanie jednego z ponizszych

rozwigzan:

1. rozwigzanie pochylenia poprzecznego pasa ruchu z podniesieniem
kraweznika,

2. rozwigzanie pochylenia poprzecznego pasa ruchu ze zwiekszonymi
pochyleniami paséw sgsiednich.

| | |
1 ' 2. | I
| | |
| | |
I [ I
| | |
| | |
| | |
| | |
J—- { } | _ | i’ | _
e - - =]
' pasruchu | pasruchu |
pieszego pieszego

il. 04.

Jesli w sagsiedztwie przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych
wystepuja elementy infrastruktury kanalizacyjnej, w szczegdlnosci
obnizone korytka odprowadzajgce wode opadowg, nalezy stosowac
korytko bez zagftebienia (jako wzdér nawierzchni) lub nie stosowac
go w ogdle. W przypadku stosowania innych rodzajéw systemow
odwadniajgcych, nalezy uzywaé przekry¢ azurowych ze szczelinami
utozonymi poprzecznie do kierunku ruchu. Wszystkie wpusty
kanalizacyjne  oraz  azurowe  ostony  otworow, znajdujgce
sie w ptaszczyznie ciggu pieszego lub przejscia przez jezdnig, powinny
posiada¢ otwory nie wieksze niz 10 mm (jesli jest to niemozliwe
— dopuszczalne sg otwory do 20 mm)?3,

1.3. Nawierzchnie ciggéw pieszych

Nawierzchnia uzytkowej czeéci ciggu pieszego powinna w sposob

jednoznaczny prowadzic¢ pieszego wzdtuz chodnika
(np. dzieki stosowaniu materiatdbw o okreslonej, typowej fakturze,
rozpoznawalnych ksztattéw i informacji dotykowych). Zaleca sie,

by nawierzchnia ciggdw pieszych byta skontrastowana kolorystycznie

13 Warunki techniczne dla budynkow, § 294, ust. 2
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i fakturowo w stosunku do nawierzchni wystepujacych w bezposrednim
sgsiedztwie, szczegolnie pasoéw funkcjonalno-przestrzennych
zlokalizowanych bezposrednio przy ciggu, obejmujgcych malg
architekture, miejsca odpoczynku oraz inne urzgdzenia i elementy
wyposazenia. Przejscia dla pieszych, zlokalizowane w poziomie
chodnika, powinny mie¢ odmienng w stosunku do ciggu pieszego
nawierzchnie, informujagcg o przekraczaniu punktu mozliwej kolizji
(= 2.2 Przejscia dla pieszych w poziomie jezdni).

W przypadku krat ostonowych lub jakichkolwiek elementéw azurowych,
wymaga sie stosowania elementdéw o szczelinach utozonych poprzecznie
do kierunku ruchu, o szerokosci szczeliny nieprzekraczajgcej 10 mm
(jesli jest to niemozliwe — dopuszczalne sg otwory do 20 mm)**

System prowadzenia sklada sie z kombinacji faktur ostrzegawczych
i prowadzacych, mozliwych do rozréznienia za pomocg dotyku. Stuzy
on do prowadzenia uzytkownikbw z niepetnosprawnoscia wzroku
w przestrzeni, pomagajgc zlokalizowaé przejscia dla pieszych, wejscia
do budynkoéw i zamknietych przestrzeni publicznych, i utatwiajgc
samodzielne dotarcie do obszaréw istotnych dla komunikaciji i transportu
zbiorowego (dworce, perony itp.).

Stosowanie systemu prowadzenia wymaga rozwagi: zbyt duze
nagromadzenie oznaczen moze sprawi¢, ze nie beda one
spetnialy swojej roli. Dlatego tez w kazdym przypadku nalezy
dazy¢ do jak najprostszego i najbardziej intuicyjnego przebiegu
systemoéw prowadzacych.

Najwazniejsza w stosowaniu systemow prowadzacych jest spojnosé
wdrazanych rozwigzan, dlatego tez na terenie miasta poszczegdlne
elementy mogg sie rézni¢, jednak wymagane jest, by dziataty wedtug
tej samej zasady. Oznaczenia dotykowe powinny znajdowaé
sie na ptaskiej, gtadkiej powierzchni (na ktérej odnalezienie ich nie bedzie
stanowi¢ problemu).

System prowadzenia sktada sie z dwoch typow faktur:

A. Faktury ostrzegawczej, ktéra stuzy do oznaczenia miejsc
potencjalnie niebezpiecznych (takich jak krawedzie schoddéw,
perondw, przejscia dla pieszych) lub dajgcych mozliwo$¢ zmiany
kierunku poruszania sie. W miejscach zmiany przebiegu
lub na skrzyzowaniach $ciezek dotykowych fakture ostrzegawczg
stosuje sie w postaci pol uwagi.

B. Faktury prowadzacej, ktora stuzy wskazaniu drogi.

14 Warunki techniczne dla budynkow, § 294, ust. 2
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1. Przestrzenie publiczne i ciggi piesze

faktura
ostrzegawcza

Struktura powierzchni, uzyte materiaty i elementy systemow prowadzenia
nie mogg utrudniaé poruszania sie uzytkownikom przestrzeni,
szczegdblnie osobom o ograniczonej mobilnosci. Konieczne jest takze,
aby elementy faktur prowadzacych i ostrzegawczych wykonane byty
z materiatédw antyposlizgowych, trwatych i odpornych na warunki
eksploatacji i czynniki atmosferyczne.

Elementy sSciezek dotykowych nalezy wykonywa¢ jako plyty
nawierzchniowe, a w przypadku adaptacji istniejgcego obiektu
0 jednolitych posadzkach dopuszczalne jest wprowadzenie oznaczenia
naklejanego lub przykrecanego w trwaly sposéb. Istotne jest wyrazne
skontrastowanie systemu prowadzenia w stosunku do otoczenia
— wymagany jest kontrast barwny na poziomie co najmniej LRV=30.

Rekomendowane jest, aby w duzych Iub skomplikowanych
przestrzeniach systemom prowadzenia towarzyszyty plany lub modele
tyflograficzne.

Przyktadowe rozwigzania dla faktury ostrzegawczej:

Al. Faktura stozkowa!®

w uktadzie prostokgtnym w uktadzie przekgtnym

©
@
©
@
@

© © 0 © ©
45—61mm‘

il. 05.

wysokos¢ stozkow: 4-5 mm, Srednica gorna: 12-25 mm
Srednica dolna = $rednica gérna + 10 mm

A2. Faktura koputkowal®

w uktadzie prostokgtnym w uktadzie przekatnym

ONONONONO,
45-61 mm ‘

il. 06.

wysokos$¢ koputek: 4-5 mm, $rednica podstawy: 25-35 mm

15 Norma ISO 21542:2011, rozdz. A.4
16 Norma ISO 21542:2011, rozdz. A.4
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Zastosowanie faktury ostrzegawczej:

o

przed wszelkiego rodzaju niebezpieczenstwami, w szczegoélnosci
krawedziami grozgcymi upadkiem, schodami i pochylniami, strefg
niebezpieczng przy krawedzi jezdni lub peronu;

przed przeszkodami i elementami zagradzajgcymi dostep
do budynkdéw lub przestrzeni — w formie pasa na catej szerokosci
danego elementu;

W miejscu zatrzymania sie przed urzgdzeniami lub obiektami,
do ktérych prowadzi S$ciezka prowadzgca (np. przed planem
tyflograficznym, automatem biletowym itp.);

na zakonczeniu sciezek prowadzgcych — w formie pasa na catej
szerokosSci ciggu pieszego, przy czym jezeli przestrzen jest bardzo
szeroka, dopuszcza sie stosowanie indywidualnych rozwigzan;

na skrzyzowaniach $ciezek prowadzgcych — w formie p6l uwagi;

w miejscach, gdzie $ciezka prowadzgca gwattownie zmienia przebieg
(skret o kat powyzej 45°) — w formie pdl uwagi.

Wymagania wymiarowe dla faktury ostrzegawczej:

o

o

18

faktura ostrzegawcza powinna znajdowa¢ sie w odlegtosci
co najmniej 0,30 m od przeszkody / niebezpieczenstwa, o ktérym
ostrzega,;

w przypadku faktury ostrzegawczej, znajdujgcej sie przed
przeszkodg prostopadtg do ciggu pieszego lub na zakorczeniu
Sciezki prowadzgcej, zalecana szerokosS¢ pasa ostrzegawczego
wynosi 0,60-0,80 m:

w przypadku faktury ostrzegawczej, znajdujacej sie wzdtuz
przeszkody (np. wzdluz krawedzi peronu kolejowego,
tramwajowego lub krawedzi przystanku autobusowego) zalecana
szeroko$¢ pasa ostrzegawczego wynosi 0,30-0,40 m:

zalecane wymiary pol uwagi: kwadrat o boku 0,40-0,80 m.

il. 07.

il. 08.



1. Przestrzenie publiczne i ciggi piesze

faktura Przykladowe rozwigzania dla faktury prowadzacej:
d .
prowadzaca B.1. Faktura prowadzgca — zebra pojedyncze?!’
min. 0,03 m l l min. 0,27 m l
=== @ B
1 ‘ : N = ]
| ! | N Te)
; o |
B E S
E—— = g
il. 09. . : ©
= |_ e _|_ — — | ——— NN

wysokos$¢ zeber: 4-5 mm
a — rozstaw zeber (w osiach): 40-55 mm, b — szeroko$¢ podstawy: 15-25 mm

B.2. Faktura prowadzgca — sztabki'®

0,02-0,03 m l l min. 0,27 m
—_— — — ——— — L IS
N~ Lo
o N
— S
— e ——————————— N\ £
ilt0. ___ 9 E
wysokosc¢ sztabek: 4-5 mm
a — osiowy rozstaw sztabek, b — szeroko$¢ podstawy
szerokos¢ gornej szerokos¢ podstawy osiowy rozstaw
czesci (b) sztabek (a)
17 mm 27 £ 1 mm 57-78 mm
20 mm 30+ 1 mm 60-80 mm
25 mm 35+ 1 mm 65-83 mm
30 mm 40+ 1 mm 70-85 mm

Tab. 02. Wytyczne wymiarowe dla faktury prowadzacej — sztabek

Wymagania wymiarowe i zastosowanie faktury prowadzace;j:

= minimalna szeroko$¢ pasa prowadzgcego wynosi 0,25 m;

= pas prowadzgcy powinien by¢ stosowany jedynie w przypadku,
gdy szerokos¢ trasy wolnej od przeszkdéd wynosi co najmniej
1,60 m, poniewaz konieczne jest zachowanie minimalnego
dystansu rownego 0,80 m od osi pasa prowadzgcego do wszelkich
przeszkdd (obiektdw matej architektury, urzgdzen wolnostojgcych,
drzew itp.);

17 Norma ISO 21542:2011, rozdz. A.5
18 Norma ISO 21542:2011, rozdz. A.5
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1.4.

zaleca sie, aby pas prowadzacy przebiegat zawsze po najkrotszej,
optymalnej trasie — w oparciu o prosty i logiczny uktad; dopuszcza
sie poprowadzenie pasa po umiarkowanym tuku, uzyskanym
dzieki utozeniu elementéw prefabrykowanych pod katem, przy
czym konieczne jest, by odlegtos¢ pomiedzy tymi elementami,
mierzona po zewnetrznej stronie tuku, nie przekraczata 30 mm;

zalecana jest lokalizacja pasa w $rodku trasy wolnej od przeszkod:

l%l%\

pasy prowadzgce mogg krzyzowac sie pod katem nie mniejszym
niz 45° przy czym, jesli kat ten miatby by¢é mniejszy, wymaga
sie stosowania odpowiedniej zmiany przebiegu pasa
prowadzgcego na wczesniejszym odcinku;

elementy pasa prowadzgcego powinny by¢é wykonywane z ptyt
nawierzchniowych — rekomendowane sg ptyty ryflowane w kolorze
kontrastowym w stosunku do pozostatej nawierzchni;

w przypadku adaptacji istniejgcego obiektu o jednolitych
posadzkach dopuszczalne jest wprowadzenie oznaczenia
naklejanego lub przykrecanego w trwaty sposoéb;

zaleca sie, by pas prowadzacy omijat pokrywy studni i wtazéw
do instalacji podziemnych, przy czym priorytetem powinien
by¢ zawsze optymalny przebieg pasa prowadzgcego: jesli
nie mozna unikng¢ kolizji z pokrywami, wowczas w przypadku
matych pokryw dopuszczalne jest przerwanie ciggu pasa,
a w przypadku duzych pokryw elementy prowadzgce powinny
by¢ montowane na tych pokrywach;

w przypadku zmiany poziomu przejs¢ pas faktury prowadzgcej
powinien doprowadzaé zaréwno do schoddw, jak i do dzwigu
osobowego (windy).

Oswietlenie ciqgow pieszych i przestrzeni publicznych

Podczas planowania sztucznego oswietlenia miejskich przestrzeni
publicznych nalezy uwzglednia¢ warunki oswietlenia naturalnego
oraz stosowane kolory i materiaty nawierzchni i elementéw wyposazenia.

20
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1. Przestrzenie publiczne i ciggi piesze

zalecane
natezenie

Oswietlenie sztuczne powinno zapewniaé dobry poziom oswietlenia
powierzchni pionowych i poziomych, odpowiedni kierunek swiatta
(bez przesadnego zacienienia) oraz dystrybucje swiatta bez nadmiernych
kontrastow. Zabronione jest stosowanie zrédet Swiatta powodujgcych
zjawiska oslepienia i odbicia (bedgcego powodem dyskomfortu
szczegolnie u 0séb z niepetnosprawnoscig wzroku). Oswietlenie powinno
réwniez wspomagac orientacje w miejskich przestrzeniach publicznych.
W oprawach oswietleniowych rekomendowane jest uzywanie zrédta
Swiatta biatego o wysokim wspétczynniku oddawania barw (RA=60).

Strefy intensywnego ruchu pieszego oraz punkty kolizji ruchu pieszego
z ruchem rowerowym i samochodowym powinny zosta¢ oswietlone dobrej
jakoéci, mocnym Swiattem polichromatycznym. W poblizu przejs¢
dla pieszych zalecane jest stosowanie oswietlenia dodatkowego:
piesi powinni by¢ widoczni w tzw. dobrym ujemnym kontrascie (ciemna
sylwetka na jasnym tle). Rekomenduje sie uzywanie opraw
wyposazonych w odbty$niki ksztattujgce rozsyt swiatta na przejscie
dla pieszych.

Wszystkie oprawy oswietleniowe, kierujgce swiatto na cigg pieszy,
powinny by¢ montowane powyzej linii wzroku pieszego (powyzej 1,80 m
od podioza) lub poza szerokoscig uzytkowg ciggu pieszego.
Z kolei wszystkie urzgdzenia oswietleniowe, w tym reklamy i szyldy,
znajdujgce sie na zewnatrz budynkéw i w przestrzeniach publicznych,
powinny by¢ lokalizowane w taki sposéb, by nie powodowaty
one ucigzliwosci dla przechodniéw i kierowcéw. W przypadku stosowania
podswietlenia w poziomie chodnika lub posadzki wymaga sie dbatosci
o wysokie wiasciwosci przeciwposlizgowe zamontowanych urzadzen.

Zaleca sie minimalne natezenie swiatta wynoszace'®:

= 100 Ilukséw dla gtéwnych ciggow pieszych i trasy wolnej
od przeszkdd,

= 50 luksow dla bocznych ciggdéw pieszych,

= 100-150 lukséw dla skrzyzowan ciggéw pieszych,

= 100 luksow dla przejs¢ dla pieszych,

= 100 luksow dla pochyini,

= 100 luksow dla schodow.

Jezeli padajgce sSwiatto skierowane jest na elewacje budynku

zawierajgcg okna, natezenie osSwietlenia na tej elewacji nie moze

przekroczyc:

= 5 luksdw w przypadku swiatta biatego,

3 lukséw w przypadku Swiatta kolorowego Iub Swiatta
0 zmieniajgcym sie natezeniu, btyskowego lub pulsujgcego?.

19 UTK: Ekspertyza w zakresie dostepnosci..., s. 134
20 Warunki techniczne dla budynkdw, § 293, ust. 6
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1.5.0rganizacja prac budowlanych

W wypadku przebudowy lub remontu drogi dopuszcza sie miejscowe
zmniejszenie szerokosci ciggu pieszego do 1,25 m?%, przy czym nalezy
stosowac lokalne poszerzenia, dla wygodnego miniecia sie dwdch osob.
Poszerzenia, o szerokosci co najmniej 1,80 m i dtugosci co najmniej
1,50 m (zalecana dtugosé: 2,00 m), powinny by¢ rozmieszczone
w odlegtosci maksymalnej 25 m od siebie (= il. 03).

Minimalna wysokos¢ skrajni nad chodnikiem / ciggiem pieszym
w wypadku ich przebudowy lub remontu moze wynosi¢ 2,20 m — dotyczy
to réwniez zadaszonego obejscia chodnika, w przypadku catkowitego
zajecia go przez roboty budowlane?.

Podczas prowadzenia robot budowlanych konieczne jest zapewnienie
wszystkim uzytkownikom dostepu do obiektow i przestrzeni publicznych,
w okolicach ktérych prowadzone sg prace. Minimalna szeroko$¢ pasa
dostepu wynosi 1,25 m, przy czym, w miare mozliwosci, zaleca
sie szeroko$¢ nie mniejszg niz 1,60 m. Nawierzchnia w obrebie pasa
dostepu powinna zosta¢ utwardzona, oraz znajdowaé sie w jednej
ptaszczyznie z nawierzchnig wyznaczonego ciggu pieszego. W obrebie
wyznaczonego pasa dostepu nie nalezy stosowa¢ zmian poziomoéw
i pojedynczych stopni. Jesli zmiany poziomow sg konieczne z uwagi
na charakter prowadzonych robét, konieczne jest stosowanie progéw
0 wysokosci nieprzekraczajgcej 20 mm.

Obejscie chodnika od strony jezdni nalezy zabezpiecza¢ zaporami u-25c;
jesli dopuszczalna predkos¢ na jezdni przekracza 50 km/h lub jezeli
jezdnia przebiega po tuku, zapory wymagajg dodatkowego docigzenia
wodg lub piaskiem. Jezeli w trakcie prowadzonych prac przewiduje
sie zajecie miejsca postojowego (szczegodlnie miejsca postojowego
dla 0s6b z niepetnosprawnoscig) lub przystanku komunikacji publicznej,
konieczne jest wyznaczenie ich w innym najblizszym miejscu.
W  przypadku zajecia dostepu do miejsca postojowego
lub przystanku komunikacji publicznej, konieczne jest wyznaczenie
dostepu zastepczego.

Jesli w ramach prac budowlanych prowadzone sg wykopy, konieczne
jest stosowanie kfadek dla pieszych — zalecane sg ktadki standardowe
u-28, a w przypadku duzych natezen ruchu pieszego w rejonie
prowadzonych wykopéw — podwdjne kiadki u-28. Ktadka dla pieszych,
znajdujgca sie nad wykopem, powinna by¢é umieszczona w ptaszczyznie
chodnika, bez zmian wysokosci, lub, jesli jest to niemozliwe,
przy zmianach wysoko$ci nieprzekraczajgcych 20 mm. W przypadku,
gdy réznica poziomoéw miataby byé wyzsza, nalezy zastosowac¢ rampe

21 Warunki techniczne dla drég publicznych, § 44, ust. 2
22 Warunki techniczne dla drég publicznych, § 54, ust. 4
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1. Przestrzenie publiczne i ciggi piesze

krétkotrwate
prace budowlane

diugotrwate
prace budowlane

najazdowg o parametrach rampy kraweznikowej (= il. 13), przy czym
zaleca sie, by nachylenie rampy nie przekraczato 5%. W szczegdlnych
przypadkach maksymalne dopuszczalne nachylenie rampy najazdowej
moze wynosi¢ do 15%, przy czym w takim przypadku wymagane jest
uzyskanie odstepstwa na zasadach okreslonych w Zarzadzeniu
wprowadzajgcym niniejszy dokument. Ktadke dla pieszych nalezy
rowniez wyposazy¢ w balustrady z poreczami i listwy boczne
na krawedziach. Wysokos¢ listew powinna wynosi¢ co najmniej 0,25 m.

Wyznaczanie tymczasowej organizacji ruchu pieszego powinno
obejmowaé réwniez umieszczenie informacji o wyznaczonych
alternatywnych drogach dojscia, miejscach postojowych, przystankach
komunikaciji publicznej, postojach TAXI itp. wraz z podaniem dtugosci
obejscia.

W przypadku prowadzenia krétkotrwalych prac budowlanych
konieczne jest stosowanie trwatego wygrodzenia i czasowe ustawienie
znaku informujgcego o prowadzonych pracach. Podstawy i stupki
czasowych znakéw drogowych i tablic informacyjnych powinny zostaé
oznaczone kontrastowo — poprzez zastosowanie jednolitej zottej barwy
lub czarno-zéttych paséw. W Zzadnym wypadku nie nalezy stosowaé
elementéw wyznaczajgcych granice zawezenia o szorstkiej powierzchni
i wystajgcych fragmentach. W przypadku krotkotrwatych prac
budowlanych zaleca sie réwniez dodatkowe ubezpieczenie terenu robét
przez pracownika.

Dtugotrwate prace budowlane, szczegdlnie prowadzone przy uzyciu
sprzetu mechanicznego, w kazdym przypadku wymagajg stosowania
trwatego wygrodzenia. Elementy wyznaczajgce granice powinny miec¢
wysokos¢ wynoszacg co najmniej 0,80 m. Nalezy zlokalizowaé
je w odlegtosci nie mniejszej niz 1,00 m od krawedzi wykopdw, przy czym
zaleca sie odlegtos¢ wynoszacg 2,00 m. W zadnym wypadku nie nalezy
stosowaé elementédw wyznaczajacych granice zawezenia o szorstkiej
powierzchni i wystajgcych fragmentach a wszystkie skrajne i wystajagce
elementy wygrodzenia powinny by¢é oznaczone kontrastowo — poprzez
zastosowanie jednolitej zottej barwy lub czarno-zottych pasow.
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2. Przejscia dla pieszych

Wedtug przepisow prawa przejscie dla pieszych oznacza powierzchnie
Jezdni, drogi dla rowerdéw lub torowiska przeznaczong do przechodzenia
przez pieszych, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi®3,

Przejscia dla pieszych sg szczegolnym rodzajem przestrzeni, w ktorych
krzyzuje sie ruch pieszy i kotowy (samochodowy, nierzadko réwniez
rowerowy) a niekiedy takze komunikacja szynowa. Z tego powodu
szczegolnie istotne jest zapewnienie petnego bezpieczenstwa i komfortu
wszystkim uzytkownikom a miejsca przecie¢ tras pieszych z innymi
ciggami ruchu powinny by¢ starannie przemyslane i zaprojektowane?®.

Lokalizacja i parametry przejScia dla pieszych wynikaja

z koniecznosci zapewnienia®:

= funkcjonalnosci — przejscie powinno stanowi¢ kontynuacje ciggu
pieszego Ilub element uktadu takich ciggdow, znajdujgcy
sie w obrebie skrzyzowania czy wezla komunikacyjnego
lub tez niezaleznie od niego;

= bezpieczenstwa — przejscie musi zapewnia¢ odpowiednie warunki
widocznosci pieszych;

= komfortu — przejscie powinno utatwia¢ przekroczenie jezdni
wszystkim uzytkownikom przestrzeni, niezaleznie od ich mozliwosci
i ograniczen.

Wyrdznia sie:
= bezkolizyjne przejscia dla pieszych — nadziemne (tunele) i podziemne
(ktadki);
= przejscia dla pieszych w poziomie jezdni — z sygnalizacjg $wietlng
lub bez sygnalizac;ji®®.

2.1.Bezkolizyjne przejscia dla pieszych (tunele i ktadki piesze)

Bezkolizyjne przejscia dla pieszych nalezy stosowac gdy:
= wynika to z naturalnego uksztattowania terenu i uksztattowania ciggu
pieszego (np. gdy ciag pieszy przebiega nad drogg w wykopie),
= cigg pieszy przecina ulice, ktéra prowadzi intensywny
ruch samochodowy o predkosciach powyzej 50 km/h,
°  Cigg pieszy przecina wazng linie kolejowg lub rzeke.

23 prawo o ruchu drogowym, art. 2

24 Standardy piesze, rozdz. 3.2.

25 Standardy piesze, rozdz. 3.2.3.1.

26 Warunki techniczne dla drég publicznych, § 127, pkt. 1
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2. Przej$cia dla pieszych

wymagania
wymiarowe
dla ktadek i tuneli

wymagania
wymiarowe

dla przejsé w
poziomie jezdni

Minimalna, wymagana przepisami szerokos¢ bezkolizyjnego przejscia
dla pieszych wynosi?’:

= 3,00 m — w przypadku przejscia nadziemnego (kfadki)

= 4,00 m —w przypadku przejscia podziemnego (tunelu).
Zaréwno tunele, jak i ktadki, znajdujgce sie na terenie miasta, muszg by¢
dostepne dla wszystkich uzytkownikéw: konieczne jest zapewnienie
ruchu pieszego bez koniecznosci zmian pozioméw lub, jesli
to niemozliwe, mozliwosci bezpiecznego i komfortowego pokonania
réznic wysokosci, za pomoca pochylni, schodéw i dzwigéw
osobowych (= 6. Pokonywanie réznic wysokosci w terenie).
Dojscie do bezkolizyjnego przejscia dla pieszych musi zostac
wyposazone w pochylnie, w sytuacji, gdy najblizsze przejscie dostepne
dla os6b z niepetnosprawnoscig znajduje sie w odlegtosci przekraczajgcej
200 m?. Jednak w kazdym przypadku, jesli wystepuje zmiana poziomow,
schodom powinna towarzyszy¢ pochylnia lub dzwig osobowy.
Nawierzchnia bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych powinna by¢ gtadka
i rowna, bez ubytkéw i zmian pozioméw, oraz antyposlizgowa, rowniez
w warunkach zawilgocenia. Wymagane jest tez, by tunele i ktadki byty
jasno os$wietlone swiattem niepowodujgcym zjawiska ol$nienia — powinny
zostac oswietlone dobrej jakosci, mocnym swiattem polichromatycznym,
0 natezeniu co najmniej 50 lukséw.

2.2.Przejscia dla pieszych w poziomie jezdni

Szeroko$¢ przejscia dla pieszych wynika z natezenia ruchu pieszych
i predkosci ruchu samochodowego oraz innych uwarunkowan zwigzanych
z organizacjg ruchu, ograniczeniami terenowymi oraz obowigzujgcymi
przepisami, przy czym nie powinna by¢ ona mniejsza niz 4,00 m?°.

W przypadku przej$¢ dla pieszych wyznaczonych w poziomie jezdni,
konieczne jest dgzenie do eliminacji roznic wysokosci pomiedzy ciggiem
dla pieszych (pasem ruchu pieszego) a przejsciem przez jezdnie — nalezy
unika¢ progéw, kraweznikdw i uskokéw. W miejscach, gdzie ruch
pieszych jest traktowany priorytetowo i / lub dgzy sie do ograniczenia
predkosci pojazdéw i poprawy bezpieczenstwa ruchu, zalecane jest
organizowanie przejs¢ dla pieszych w poziomie ciggu pieszego, co wigze
sie z lokalnym podwyzszeniem poziomu jezdni do wysokos$ci pasa ruchu
pieszego i, najczesciej, zmiang nawierzchni jezdni (= il. 15). Zaleca sie,
by ptaszczyzna przejscia w tym przypadku byla dostosowana
do szerokosci chodnika, przy czym réwniez nie powinna by¢ ona mniejsza
niz 4,00 m.

27 Warunki techniczne dla drog publicznych, § 127, ust. 12
28 Warunki techniczne dla drog publicznych, § 127, ust. 13
29 Warunki techniczne dla drég publicznych, § 127, ust. 8
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Rekomendowane jest ograniczanie dtugosci przejs¢ dla pieszych
(im przejscie jest krétsze, tym mniejsze niebezpieczehstwo stanowi)
oraz lokalizowanie ich pod katem prostym w stosunku do chodnika,
do ktérego prowadzg (co znaczaco ufatwia orientacje osobom
Z niepetnosprawnoscig wzroku).

Konieczne jest, by przed wejsciem na przejscie piesi byli zawsze
ostrzegani o przekraczaniu granicy pomiedzy strefg bezpieczng (chodnik)
i niebezpieczng (jezdnia), a w rejonie szkot, miejscach wystepowania
wypadkow itp. piesi powinni by¢ zabezpieczeni przed nieostroznym
wejsciem na jezdnie. Nalezy réwniez zapewni¢ przestrzeh oczekiwania
0 odpowiednich parametrach wymiarowych — szczegolnie istotna jest
jej szeroko$¢, ktérg nalezy dostosowaé do natezenia ruchu i potrzeb
wszystkich grup uzytkownikéw — dotyczy to zaréwno strefy zejscia
z chodnika, jak i azylu na przejsciu dla pieszych.

Na granicy chodnika i jezdni — na calej szerokosci przejscia
dla pieszych — powinno sie zastosowa¢ pas faktury ostrzegawczej
o szerokosci 0,60-0,80 m, umieszczony w odlegtosci co najmniej
0,30 m przed granicg jezdni. W przypadku wystepowania innych
elementéw (np. odwodnieniowych) moze byé on odsuniety dalej
od przejscia dla pieszych, jednak nie moze znajdowac si¢ blizej.
Jesli do przejscia doprowadza pas faktury prowadzace;j,
musi sie on fgczy¢ z pasem faktury ostrzegawczej, znajdujgcej
sie przed przejsciem.

Zaleca sie ograniczanie lokalizowania na przejsciu stupkow blokujacych,
poniewaz mogg one dezorientowac osoby z niepetnosprawnoscig wzroku
i utrudnia¢ im poruszanie sie w obrebie przejscia dla pieszych.

Konieczne jest réwniez zapewnienie odpowiedniego o$wietlenia przejscia
dla pieszych — zgodnego z normg PN-EN 13201:2007. Oswietlenie
nie moze powodowaé zadnego dyskomfortu, szczegdlnie — oslepiaé¢
lub powodowac zjawiska ol$nienia — zaréwno pieszych, jak i kierowcow.

W przypadku duzej réznicy wysokos$ci pomiedzy ciggiem pieszym
i jezdnig wymagane jest stosowanie ramp kraweznikowych. Minimalna
wymagana szerokos¢ rampy kraweznikowej wynosi 1,00 m, maksymailna
dopuszczalna réznica wysokosci pomiedzy brzegiem rampy a poziomem
jezdni moze wynosi¢ 20 mm, przy czym w takim przypadku krawedz

30 Standardy piesze, rozdz. 3.2.2.2
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2. Przej$cia dla pieszych

azyle dla
pieszych

il. 12.

il. 13.

il. 14.

rampy nalezy zaokragli¢ lub sfazowa¢ (= il. 12). Nachylenie rampy
kraweznikowej nie powinno przekraczaé 5%.

=0 0

W przypadku, gdy z boku rampy kraweznikowej znajduje sie chodnik,
nalezy zabezpieczy¢ go bocznym nachyleniem rampy kraweznikowe;j,
nieprzekraczajgcym 10%.

1.

1. 2. maks. 10%

“maks. 5% o " maks. 5%

Rampa kraweznikowa na catej swojej szerokosci powinna zostac
oznaczona dotykowo fakturg ostrzegawczg (= il. 13).

Przejscia dla pieszych z azylem zalecane sg na jednojezdniowych,
dwukierunkowych ulicach podstawowego uktadu komunikacyjnego
— jako forma podstawowa dla wyznaczanych przej$¢ (jezeli istnieje
mozliwo$¢ wyksztatcenia normatywnego azylu)®L.

faktura ostrzegawcza
0,60-0,80 m

wyspa azylu

‘ min. ‘ min. 2,50 m ‘ min. ‘
' 150m ' 150m

Konieczne jest, aby wyspy azylu byty usytuowane po obu stronach
przejscia przez jezdnie, trwale zabezpieczajac pieszych przed
najechaniem przez pojazdy. Azyl powinien zapewniaé dostateczng
powierzchnie dla wszystkich pieszych oczekujgcych na wejscie
na jezdnie. Minimalna szeroko$¢ azylu wynosi 2,00 m*2, szeroko$¢

31 Standardy piesze, rozdz. 3.2.1.3.
32 Warunki techniczne dla drog publicznych, § 127, ust. 9
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przejscia dla pieszych w obrebie azylu nie powinna by¢é mniejsza
niz 2,50 m a dtugos¢ wyspy — nie mniejsza niz 1,50 m.

Wyspy azylu powinny by¢ wyznaczone za pomocg kraweznikow,
wyodrebnionym ponad powierzchnie jezdni na wysokos¢ 0,10-0,16 m.
Strefa wejScia na jezdnie powinna zosta¢ wyraznie zaznaczona:
w nawierzchni azylu powinny znalezC sie pasy ostrzegawcze
— z obu jego stron.

Zaleca sie wykonywanie nawierzchni azylu z materiatu o innych
niz nawierzchnia jezdni wtasciwosciach kolorystycznych i fakturowych.
W przypadku duzych przejs¢ dla pieszych, w obrebie azylu rekomenduje
sie instalowanie poreczy, umozliwiajgcych przytrzymanie
sie i odpoczynek. Wazne jednak, by porecze nie ograniczaty widocznosci
— ich dopuszczalna wysokosc¢ to maksymalnie 0,90 m.

Wyniesione przejscia dla pieszych stanowia najwygodniejszy
— z punktu widzenia oséb o ograniczonej mobilnosci — sposoéb
ksztatltowania miejsc kolizji ruchu pieszego i samochodowego.
Zalecane sg przy przebudowie lub projektowaniu nowych uktadéw
drogowych, na przejsciach przez wloty ulic podporzgdkowanych oraz przy
obiektach szczegdlnych, w przypadku, gdy natezenie ruchu kotowego
pozwala na stosowanie fizycznych elementéw uspokojenia ruchu®.

—= 0,60-0,80 m
— 0,30 m

min. 4,00 m

faktura ostrzegawcza

faktura prowadzaca

il. 15.

Przejscia tego rodzaju lokalizowane sg na pfaskim wyniesieniu
lub na wyniesionej tarczy skrzyzowania, co pozwala na zachowanie
ciagtosci chodnika i jednakowej wysokosci przy przekraczaniu jezdni®*.
Z uwagi na brak roznic pozioméw pomiedzy chodnikiem a jezdnig

33 Standardy piesze, rozdz. 3.2.1.3.
34 Standardy piesze, rozdz. 3.2.1.3.
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2. Przej$cia dla pieszych

konieczne jest wyposazenie tego rodzaju przejs¢ dla pieszych
w fakturowy system prowadzgcy: pas faktury ostrzegawczej o szerokosci
0,60-0,80 m, umieszczony w odlegtosci co najmniej 0,30 m przed granicg
jezdni. Jesli do przejscia doprowadza pas faktury prowadzacej,
musi sie on tgczy¢é z pasem faktury ostrzegawczej, znajdujgcej
sie przed przejsciem (=2 il. 15).

2.3.Miejsca kolizji ruchu pieszego i rowerowego

Zaleca sie, aby ciagi piesze i ciggi rowerowe posiadaty nawierzchnie
o réznych fakturach i kolorystyce. Zastosowanie takich samych
nawierzchni dopuszczalne jest jedynie przy zastosowaniu separatorow
ruchu (= il. 16) lub paséw rozdzielajgcych ruch pieszy i rowerowy
(= il. 17 — separator betonowy lub z kostki, = il. 18 — pas zieleni jako
separator). Separatory $ciezek rowerowych powinny byé skontrastowane
kolorystycznie w stosunku do nawierzchni sgsiadujgcych. W miare
mozliwoéci zaleca sie rozdzielenie drég rowerowych i ciggéw pieszych
za pomocg pasow buforowych®®,

il. 16.

il. 17.

il. 18.

Miejsca przeciecia ciggéw pieszych z drogami rowerowymi powinny by¢
organizowane na tym samym poziomie — bez zmian wysokosci, progow
i pochylni, przy zatozeniu pierwszenstwa ruchu pieszego nad rowerowym.

35 Standardy dostepnosci dla miasta Gdyni, s. 4/1
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2.4.Sygnalizacja swietlna przejs¢ dla pieszych

Przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng zalecane sg tylko
w przypadku, w ktérym inne formy zabezpieczenia
nie sg w stanie zapewnic¢ satysfakcjonujgcego poziomu bezpieczehstwa
— ich stosowanie nie jest zalecane na skrzyzowaniach innych
niz z drogami wielojezdniowymi i jedynie na przejsciach o szerokosci
przekraczajgcej 7,00 m®.

Jako podstawowe rozwigzanie na terenie miasta — szczegodlnie
w obszarach s$rédmiejskich o duzym wudziale ruchu pieszego
oraz w obszarze skrzyzowan — zakfada sie stosowanie sygnalizacji
$wietlnej bez wzbudzania®'.

Sygnalizacje wzbudzang recznie dopuszcza sie jedynie na przejsciach
w ciggach pieszych o niewielkim znaczeniu (zwtaszcza wyizolowanych
— poza skrzyzowaniami), przez jezdnie podstawowego uktadu
drogowego, oraz na przejsciach dla pieszych prowadzgcych
do przystankow komunikacji zbiorowej, w przypadku gdy mozliwe jest
skoordynowanie otwarcia grupy pieszej®.

W przypadku stosowania sygnalizacji wzbudzanej pieszy musi zostaé
poinformowany o rejestracji jego zgtoszenia, przy czym istotne
jest wprowadzanie dwoch modalnosci réwnoczesnie, np. poprzez
podswietlenie przycisku i sygnat dzwiekowy. Przycisk uruchamiajgcy
sygnalizacje powinien by¢ zlokalizowany na wysokosci dostepnej
dla wszystkich uzytkownikow, w tym o0sO6b niskiego wzrostu,
uzytkownikéw wozkow oraz dzieci: wg przepisow prawa przyciski powinny
by¢ montowane na wysokosci 1,20-1,35 m nad poziomem terenu®,
przy czym nalezy stosowac granice 1,20 m, ze wzgledu na komfort osob
na wozkach i niskiego wzrostu (= il. 19). Jezeli przycisk montowany
jest na osobnej konstrukcji, wysokos¢ stupka powinna wynosic¢
co najmniej 1,50 m.

Przyciski muszg byc¢ tatwe do odnalezienia: konieczne jest zachowanie
kontrastu barwnego przycisku i konstrukcji, na ktorej jest montowany,
na poziomie co najmniej LRV=60. Wszystkie przyciski powinny
by¢ rozmieszczone w ten sam sposéb (na jednakowej wysokosci,
po tej samej stronie przejscia dla pieszych), w celu ich tatwiejszego
odnalezienia przez osoby z niepetnosprawnoscig wzroku.

36 Standardy piesze, rozdz. 3.2.1.11.

37 Standardy piesze, rozdz. 3.3.1.

38 Standardy piesze, rozdz. 3.3.2.3.

39 Warunki techniczne dla sygnatéw drogowych, rozdz. 3.3.5.1
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2. Przej$cia dla pieszych

sygnalizacj
akustyczna

a

1,35m----
1,20m |

il. 20.

2.5.Sygnalizacja akustyczna i wibracyjna przejs¢ dla pieszych

Sygnalizacji swietlnej przej$¢ dla pieszych powinna
zawsze towarzyszy¢ sygnalizacja dzwiekowa
(akustyczna) lub  akustyczna uzupetniona
0 sygnalizacje wibracyjng — w tego rodzaju
rozwigzania nalezy wyposazy¢ kazde nowe
lub remontowane skrzyzowanie, na ktorym
umieszczona jest sygnalizacja swietlna.

-271,30-1,40m Sygnalizacja akustyczna moze by¢ uruchamiana
za pomocg urzgdzenia automatycznej detekgcji
~_.0,90-1,00 m lub przez uzytkownikéw, za pomoca przycisku.
Dzwiek sygnalizacji powinien prowadzic¢
uzytkownikdw przejscia dla pieszych przez catg

, jezdnie, w odpowiednim kierunku — sygnat powinien
0,10-0,30 m

o by¢ styszalny z kierunku przejscia, z przodu
S — .
lub z tytu, nigdy z boku.
il. 19.
0,60-0,80 m
¢ s —~ 0,30 m
————
—_ - // /
min. 4,00 m
/ ‘ > -7 o
‘o, 5 -
I -
T / . .
faktura ostrzegawcza gy sygnalizacja
Swietlna, dzwiekowa
i wibracyjna

Sygnat musi wyraznie wyréznia¢ sie na tle odgtoséw otoczenia,
w taki sposob, by jego rozpoznanie nie stanowito problemu, jednoczesnie
nie bedac ucigzliwym dla uzytkownikow przestrzeni oraz o0so6b
mieszkajgcych w sgsiedztwie. W celu ograniczenia ucigzliwosci zaleca
sie stosowanie sygnalizacji adaptacyjnej, dostosowujgcej site dzwieku
do hatasu emitowanego przez otoczenie, w tym ruchu samochodowego.
Sygnalizacja adaptacyjna jest zalecana szczegdlnie w sgsiedztwie
budynkéw mieszkalnych. Natomiast w przypadku, gdy odlegtosc
sygnalizacji dzwiekowej od budynkéw mieszkalnych jest mniejsza
niz 3,00 m zalecane jest stosowanie sygnatdbw wibrujgcych zamiast
akustycznych.
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Sygnat akustyczny musi by¢ zréznicowany: inny dla oczekiwania i inny
dla przejscia, i zsynchronizowany z sygnatami $wietinymi (= tab. 03).
Dzwiek emitowany podczas trwania swiatta czerwonego powinien stuzyc¢
jednoczesnie lokalizacji przejscia dla pieszych.

Jezeli przejscie dla pieszych jest rozdzielone azylem dla pieszych
lub spocznikiem i obstugiwane jest w niezaleznych fazach, konieczne jest,
aby sygnaty dzwiekowe odpowiadajgce sygnatowi zielonemu byty rézne
dla kazdej czesci przejscia®®.

Sygnaly dzwiekowe stosowane na przejsciach dla pieszych*':

sygnat dzwiekowy charakterystyka
podstawowy réwnowazny sygnat powtarzany co 200 ms;
sygnat Swiattu gtosnosé: uzalezniona od otaczajgcego
dzwiekowy zielonemu hatasu, sygnat maksymalnie 20dB cichszy
ciggtemu od poziomu hatasu ulicznego w danym
miejscu;
regulacja poziomu gtosu 50 — 90 dB (A).
réwnowazny sygnat powtarzany co 100 ms;
Swiattu styszalno$¢ do 2/3 szerokosci jezdni;
zielonemu gtosnosé: uzalezniona od otaczajgcego
migajgcemu hatasu, sygnat maksymalnie 20dB cichszy

od poziomu hatasu ulicznego w danym
miejscu;
regulacja poziomu gtosu 50 — 90 dB (A).

pomochiczy réwnowazny sygnat tego samego rodzaju, co sygnat
sygnat Swiattu podstawowy, stosowany na danym
dzwiekowy czerwonemu przejsciu, jednak o czasie powtarzania 1 s;

styszalno$¢ ograniczona do 4 + 1 m
od zrodta dzwieku.

Tab. 03. Sygnaly dzwiekowe stosowane na przejsciach dla pieszych

Minimalna wysokos$é, na jakiej nalezy umieszczaé sie urzgdzenia
akustyczne, wynosi 2,20 m, natomiast sygnat pomocniczy powinien byc¢
nadawany z obudowy przycisku (w przypadku sygnalizacji wzbudzanej).
Przyciski powinny by¢ montowane na wysokosci 1,20 — 1,35 m
nad poziomem terenu®?, przy czym nalezy stosowa¢ granice 1,20 m,
ze wzgledu na komfort os6b na wozkach i niskiego wzrostu (= il. 19).
Jezeli przycisk montowany jest na osobnej konstrukcji, wysokos¢ stupka
powinna wynosi¢ co najmniej 1,50 m.

W przypadku montazu wzbudzanej sygnalizacji akustycznej, sygnalizator
emitujgcy dzwiek z puszki z przyciskiem musi potwierdza przyjecie
zgtoszenia zamiaru przejscia przez jezdnie, w postaci dwéch sygnatéw
akustycznych oddalonych od siebie w niewielkim odstepie czasu.

Zaleca sie, aby sygnatom dzwiekowym towarzyszyty:

40 Warunki techniczne dla sygnatéw drogowych, rozdz. 3.3.5.2.
41 Na podstawie: Warunki techniczne dla sygnatéw drogowych, rozdz. 3.3.5.2
42 Warunki techniczne dla sygnatéw drogowych, rozdz. 3.3.5.1
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sygnalizacja
wibracyjna

= sygnalizator wibracyjny emitujgcy drgania na obudowie urzgdzenia
o takim samym czasie powtarzania sygnatow, jak sygnalizatory
dzwiekowe;

= informacja dotykowa bierna — umieszczone na przyciskach dotykowych
schematy przejscia dla pieszych, pokazujgce uktad jezdni i elementow
jej towarzyszacych (= il. 21).

Sygnalizator wibracyjny stanowi system uzupetniajgcy dla sygnalizacji

Swietlnej i akustycznej. Powinien on emitowa¢ drgania na obudowie

urzgdzenia o czestotliwosci rownej czestotliwosci sygnatéw dzwiekowych.

Wibracje powinny by¢é wyraznie wyczuwalne przez uzytkownikéw

dotykiem, po potozeniu reki na obudowie przycisku lub wibratora.

Sygnalizacja wibracyjna moze by¢ uruchamiana za pomocg urzgdzenia

automatycznej detekcji lub przez uzytkownikéw, za pomocg przycisku.

Sygnaly wibracyjne stosowane na przejsciach dla pieszych*®

sygnat wibracyjny charakterystyka
podstawowy réwnowazny Swiatlu | czas powtarzania — co 200
sygnat zielonemu ciggtemu ms
wibracyjny réwnowazny Swiatlu | czas powtarzania — co 100
zielonemu migajgcemu ms
pomochiczy . . o
réwnowazny Swiattu .
sygnat czerwonemu czas powtarzania—co ls
wibracyjny

Tab. 04. Rodzaje sygnatéw wibracyjnych stosowanych na przejsciach
dla pieszych wraz z charakterystyka

2.6.Informacja dotykowa towarzyszgaca sygnalizacji

Informacje dotykowg zaleca sie jako uzupetnienie
systeméw informaciji Swietlnej, dzwigkowej
i wibracyjnej. Sktada sie ona z wypuktych symboli
dotykowych, odwzorowujgcych ukfad przejscia
dla pieszych: przekraczang jezdnie wraz z liczbg
pasow ruchu, azylami dla pieszych, torowiskami,
przystankami komunikacji publicznej itp.**

Wedtug przepisbw prawa wszystkie informacje
dotykowe powinny by¢é umieszczone na obudowie
przyciskbw wzbudzania sygnalizacji, obudowach
sygnalizatoréow wibracyjnych lub jako odrebne tabliczki*®.

il. 21.

43 Na podstawie: Warunki techniczne dla sygnatéw drogowych, rozdz. 3.3.5.2.
44 Warunki techniczne dla sygnatéw drogowych, rozdz. 3.3.5.2.
45 Warunki techniczne dla sygnatéw drogowych, rozdz. 3.3.5.2.
45 Warunki techniczne dla sygnatéw drogowych, rozdz. 3.3.5.4.
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3. Wyposazenie miejskich przestrzeni publicznych

Na o0golng dostepnos¢ miejskich przestrzeni publicznych wptyw
ma szereg podejmowanych — na réznych etapach — decyzji projektowych,
przy czym rodzaj i lokalizacja elementéw infrastruktury jest jednym
z kluczowych zagadnien.

3.1.Mata architektura i meble miejskie

Wszystkie elementy matej architektury i mebli miejskich, znajdujgce
sie w przestrzeniach publicznych, nalezy lokalizowa¢ poza szerokoscig
trasy wolnej od przeszkdd (tak, by nie kolidowaty one z ruchem pieszych
i nie utrudniaty orientacji w przestrzeni, szczegdlnie uzytkownikom
Z niepetnosprawnoscig wzroku), jednak zawsze w jej bezposrednim
sagsiedztwie. Wszystkie elementy matej architektury w obrebie jednej
przestrzeni publicznej lub ciggu pieszego powinny by¢é rozmieszczone
w zaplanowany sposob, wedtug analogicznego schematu utozenia,
pozwalajgcego na tatwe odnalezienie ich przez  osoby
Z niepetnosprawnoscig wzroku.

Wszystkie elementy tego rodzaju muszg by¢ dostepne i wygodne
w uzytkowaniu dla réznych grup uzytkownikoéw: z tego wzgledu zaleca
sie stosowanie elementéw matej architektury i mebli miejskich petnigcych
te same funkcje, jednak o réznym wygladzie i parametrach wymiarowych
(np. tawki z podtokietnikami i bez, z oparciami i bez, z siedziskami
na roznych wysokosciach). Rekomenduje sie rowniez montaz
poszczegodlnych elementéw wyposazenia na kilku réznych wysokosciach,
ze wzgledu na wygode uzytkowania osob bardzo wysokich lub niskich,
dzieci oraz uzytkownikéw wozkow.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa niedozwolone jest stosowanie
elementéw matej architektury i mebli miejskich o ostrych lub kanciastych
krawedziach.

Meble miejskie i elementy matej architektury musza zostaé
wyraznie oznaczone a ich barwa powinna kontrastowacé z kolorem
tta: minimalny wymagany kontrast wynosi LRV=30.

Zaleca sie ograniczanie lokalizowania na przejsciu stupkéw
blokujgcych, poniewaz mogg one stanowi¢ utrudnienie dla pieszych
— szczegOlnie osob z niepetnosprawnoscia wzroku (stupki moga
je dezorientowacé i utrudnia¢ poruszanie sie¢ w obrebie ciggéw pieszych,
przestrzeni publicznych i przejs¢ dla pieszych). Jesli jednak ich montaz
jest z jakiego$ powodu konieczny (w sytuacji, gdy nie ma mozliwosci
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3. Wyposazenie miejskich przestrzeni publicznych

kosze na $mieci

stojaki rowerowe

innego zabezpieczenia ciggu pieszego), nalezy lokalizowac¢ je w taki
sposob, by nie utrudniaty ruchu pieszych: wymagane jest zachowanie
odlegtosci miedzy osiami stupkow réwnej co najmniej 1,80 m,
oraz minimalnego dystansu rownego 0,80 m od $rodka pasa
prowadzgcego (w przypadku jego lokalizacji) do krawedzi stupka.

min.
0,80 m

faktura
. prowadzaca

min.
1,80 m
'\A
7

ciag pieszy

il. 22. stupek blokujgcy

Konieczne jest takze wyrazne skontrastowanie stupkéw blokujgcych i tia,
na ktérym sie znajdujg a w celu zapewnienia bezpieczenstwa
niedozwolone jest stosowanie stupkow blokujgcych o ostrych lub
kanciastych krawedziach.

Kosze na $mieci nalezy lokalizowa¢ w bezposrednim sasiedztwie trasy
wolnej od przeszkdd, jednak nigdy w jej przebiegu. Catkowita wysokosc¢
kosza nie moze przekracza¢ 1,30 m, a miejsce wrzucania Smieci powinno
znajdowac sie na wysokosci do 1,00 m (= il. 23). Konieczne jest takze
zastosowanie kontrastu barwnego kosza i tta, na ktérym sie znajduje.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa niedozwolone jest stosowanie koszy
na Smieci o ostrych lub kanciastych krawedziach.

maks. 1,30 m
maks. 1,00 m

i
9 il. 23.

Stojaki rowerowe powinny zostaé zlokalizowane w taki sposéb, by poza
przestrzenig zajmowang przez nie i przez zaparkowane rowery mozliwe
bylo wyznaczenie trasy wolnej od przeszkdd o szerokosci co najmniej
1,60 m. Konieczne jest takze wyrazne skontrastowanie stojakéw
rowerowych i tta, na ktérym sie znajdujg. W celu zapewnienia
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bezpieczenstwa niedozwolone jest stosowanie stojakow rowerowych
o ostrych lub kanciastych krawedziach.

Wodotryski z wodg pitng mogg wystepowac jako samodzielne elementy
matej architektury (wodotryski wolnostojgce) lub by¢ czescig innych
obiektéw. W obrebie jednego urzadzenia nalezy zapewni¢ przynajmniej
jeden kran oraz jeden przycisk obstugujgcy wodotrysk, znajdujgcy
sie na wysokosci w przedziale od 0,75 do 0,90 m od poziomu nawierzchni.
W obrebie jednego urzgdzenia rekomenduje sie montaz kilku kranow
na roznych wysokosciach — dla wygody os6b bardzo wysokich lub niskich,
dzieci oraz uzytkownikdw wozkow. Zalecane jest zapewnienie minimalnej
wysokosci  strumienia wody w wodotrysku réwnej 0,10 m
(w celu wygodnego nalania wody do kubka lub szklanki).

Ksztatt i lokalizacja wodotrysku powinny pozwala¢ na pozostawienie
pod nim wolnej przestrzeni o wymiarach: 0,70 m wysokoéci, 0,90 m
szerokosci i 0,60 m giebokosci*®. Konieczne jest takze pozostawienie
przed wodotryskiem wolnej przestrzeni manewrowej o wymiarach
1,50x1,50 m. Jesli wodotrysk zamontowany jest na Scianie, kran wody
pitnej powinien zosta¢ zlokalizowany w odlegtosci 0,45-0,50 m
od tej sciany, na wysokosci w przedziale od 0,75 do 0,90 m od poziomu
nawierzchni*’ (= il. 24).
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Wodotryski powinny zosta¢ oznaczone w sposéb zauwazalny i zrozumiaty
dla wszystkich uzytkownikdw. Konieczne jest takze wyrazne
skontrastowanie wodotrysku i tla, na ktérym sie znajduje, a w celu
zapewnienia bezpieczenstwa nie nalezy stosowac urzgdzen o ostrych
lub kanciastych krawedziach.

Rekomenduje sie réwniez, aby przy wodotrysku znajdowato
sie dodatkowe poidto dla psow.

46 Building for Everyone: A Universal Design Approach. t. 1. External environment and
approach, s. 69-70

47 Building for Everyone: A Universal Design Approach. t. 1. External environment and
approach, s. 69-70
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3. Wyposazenie miejskich przestrzeni publicznych

miejsca
odpoczynku
na siedzgco

miejsca
odpoczynku
na stojaco

il. 25.

aranzacja miejsc
odpoczynku

3.2.Miejsca odpoczynku

W strefach pieszych i pieszo-rowerowych konieczne jest zapewnienie
uzytkownikom przestrzeni miejskich mozliwosci odpoczynku w pozyciji
siedzgcej i stojgce;.

Miejsca do siedzenia, podobnie, jak inne elementy matej architektury,
powinny byC¢ lokalizowane w najblizszym sasiedztwie pasa ruchu
pieszego, jednak nie bezposrednio w jego obrebie (aby nie powodowac
konfliktéw z ruchem w szerokosci trasy wolnej od przeszkdd).
Ani elementy infrastruktury, ani tez osoby odpoczywajgce, nie mogag
zajmowac szerokosci trasy wolnej od przeszkaod.

Miejsca siedzace (np. fawki) powinny by¢ lokalizowane nie rzadziej niz:
= co 50 m w miejscach o duzym natezeniu ruchu pieszego,
= co 100 m w miejscach o mniejszym natezeniu ruchu pieszego.

Przestrzen odpoczynku nalezy wyposazy¢ w siedzisko (fawke)
Z oparciem i podtokietnikami — co najmniej 1/3 przewidzianych miejsc
siedzgcych powinna posiada¢ obustronne podtokietniki i oparcie.
Konieczne jest takze dobranie miejsc siedzacych, spetniajgcych
podstawowe wymagania wymiarowe (= il. 25).

Poza miejscami do siedzenia, rekomendowany jest rowniez montaz
miejsc odpoczynku na stojgco (= il. 25).

0.40 — 0.45m
\
. N
0.22-0.30m
100-105 0.40 —0.45 m

Zaleca sie stosowanie w przestrzeniach publicznych miejsc
odpoczynku o réznym wygladzie i uktadzie — w kazdym przypadku
najlepszym rozwigzaniem jest réznorodnos¢ stosowanych elementow.

ﬁ ﬁmin. 0,20 m

0,75-0,80 m
0,75-0,8 m

.

W obrebie miejsc odpoczynku nalezy zapewni¢ miejsce do zaparkowania
wozka lub roweru: zalecana gtebokos¢ miejsca postoju dla wozka wynosi
1,80 m, minimalna wymagana — 1,40 m. Gtebokos¢ miejsca postoju
dla roweru nie powinna by¢ mniejsza niz 2,00 m (= il. 26).
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min.1,40 m ‘
zalecane
1,80 m

‘ min.1,40 m ‘
zalecane
1,80 m

il. 26. min.0,60m | min.1,50m l

3.3.Automaty pflatnicze, biletowe, parkingowe i inne
urzadzenia miejskie

Automaty i inne urzgdzenia znajdujgce sie w miejskich przestrzeniach
publicznych Wroctawia, w szczegolnosci:

= publiczne automaty telefoniczne i inne urzgdzenia stuzgce
do porozumiewania sie — w tym telefony alarmowe, domofony
i wideofony,

= automaty biletowe,

= automaty informacyjne,

= parkometry i inne urzgdzenia wyposazenia parkingow

w kazdym przypadku powinny by¢ dostepne dla wszystkich
uzytkownikéw, niezaleznie od ich mozliwosci czy ograniczen.

Wszystkie automaty i inne urzadzenia miejskie nalezy lokalizowac
poza szerokoscig trasy wolnej od przeszkéd, w miejscach
dostepnych dla wszystkich uzytkownikéw: w dojsciu do nich
nie mogg przeszkadzac progi, schody ani inne elementy infrastruktury,
powodujgce zmiany poziomu.

Przynajmniej jedno urzadzenie w zespole powinno by¢ dostepne
dla wszystkich uzytkownikow, w tym oséb na wdzkach i niskiego wzrostu.
Konieczne jest zapewnienie przestrzeni na nogi o wymiarach 0,70 m
wysokosci, 0,90 m szerokosci i 0,60 m gtebokosci oraz przestrzeni
manewrowej przed automatem o wymiarach nie mniejszych
niz 1,50x1,50 m (= il. 27). Wszystkie ekrany i elementy obstugujgce
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3. Wyposazenie miejskich przestrzeni publicznych

urzgdzenie powinny zosta¢ umieszczone na wysokosci w przedziale
od 0,80 do 1,10 m, przy czym dopuszczalne jest umieszczenie ekranu
na innej wysokosci pod warunkiem zapewnienia widocznosci zaréwno
z poziomu osoby siedzgcej, jak i stojgce;j.

umieszczone na wysokosci 0,80-1,10 m

mozliwo$¢ podjechania wézkiem:
przestrzen na nogi o wymiarach
wysokos¢ — 0,70 m

szerokos¢ — 0,90 m

gtebokos$¢ — 0,60 m

RN przestrzen manewrowa

| 27 ‘ 0 wymiarach minimalnych 1,50 x 1,50 m

We wszystkich urzadzeniach wyposazonych w klawiatury wymagane jest
stosowanie przyciskow klawiszowych lub sensorowych z naktadka
— ekrany dotykowe i przyciski sensorowe sg niedostepne dla oséb
z niepetnosprawnoscig wzroku. Zaleca sie stosowanie klawiatury
z czytelnym oznaczeniem dotykowym klawiszy:

= ,5” w przypadku klawiatury numerycznej,

= ,F” oraz ,J” w przypadku klawiatury alfabetyczne.

W obrebie czytnikbw urzadzen i automatow (np. czytnikow Kkart)
oraz wrzutni monet zalecane jest stosowanie oznaczen brajlowskich.
Rekomendowane jest réwniez stosowanie urzadzen wyposazonych
w odpowiednio oznaczone dotykowo gniazdo stuchawkowe. Publiczne
automaty telefoniczne powinny by¢ dodatkowo wyposazone w mozliwos¢
regulacji poziomu gtosnosci. Wszystkie automaty  powinny
by¢ udzwigkowione i, w miare mozliwosci, multimedialne.

Wszystkie automaty i inne urzadzenia miejskie  powinny
by¢ skontrastowane w stosunku do tta, na ktérym sie znajduja,
na poziomie nie mniejszym niz LRV=30. W celu zapewnienia
bezpieczenstwa wszystkim uzytkownikom przestrzeni zabrania
sie stosowania w przestrzeniach miejskich urzadzeh i automatéw
o ostrych lub kanciastych krawedziach.
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3.4. Elementy stojgce i wiszace w przestrzeniach publicznych

Wszystkie elementy pionowe, znajdujgce sie w przestrzeniach
publicznych, musza by¢ lokalizowane poza szerokoscig trasy wolnej
od przeszkadd.

Miejsce lokalizacji znakdéw drogowych, tablic informacyjnych
i reklamowych powinno by¢ state, tak by nie powodowaé dezorientacii
wsrod uzytkownikow z niepetnosprawnosciag wzroku.

Wszystkie znaki drogowe, latarnie i elementy sygnalizaciji, zlokalizowane

w ciggu pieszym, powinny zostaé oznaczone odblaskowymi pasami

w kolorze skontrastowanym z ich barwg*®, znajdujgcymi sie na wysokosci:

= 1,30-1,40 m powyzej poziomu posadzki

= 0,90-1,00 m powyzej poziomu posadzki

= 0,10-0,30 m powyzej poziomu posadzki (oznaczenie przydatne dla oséb
patrzacych pod nogi).

Wszystkie znaki drogowe, latarnie i elementy sygnalizaciji, zlokalizowane
poza ciagiem pieszym, powinny wyréznia¢ sie kolorystycznie
z tta (wymagany jest kontrast nie mniejszy od LRV=30), przy czym
nie wymaga sie umieszczania na nich paséw odblaskowych.

Dopuszcza sie montaz znakow drogowych na wygietych sztycach w celu
uzyskania odpowiedniej szerokosci trasy wolnej od przeszkaod.

Wszystkie elementy, takie jak tablice informacyjne, reklamy
i podobne urzadzenia, muszg by¢ tak sytuowane, wykonywane
i mocowane, aby w zadnym przypadku nie stanowity zagrozenia
bezpieczenstwa dla uzytkownikow budynku i przestrzeni miejskich.

Minimalna dopuszczalna wysokosé¢ umieszczenia jakichkolwiek
elementéw w skrajni ruchu pieszego wynosi 2,50 m*°. W przypadku

48 Nie dotyczy to elementdw zlokalizowanych poza szerokoscig ciggu komunikacyjnego,
np. w pasie technicznym

49 Minimalna wymagana wysokos$¢ skrajni ruchu pieszego 2,50 m (w przypadku nowych
inwestycji) oraz 2,20 m (w przypadku przebudowy / remontu) - Warunki techniczne
dla drég publicznych, § 54, 4, przy czym daszki, balkony oraz state i ruchome ostony
przeciwstoneczne mogg by¢é umieszczane na wysokosci co najmniej 2,4 m
nad poziomem chodnika, z pozostawieniem nieostonietego pasma ruchu od strony
jezdni o szerokosci co najmniej 1 m — Warunki techniczne dla budynkéw, § 293 ust. 2
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3. Wyposazenie miejskich przestrzeni publicznych

elementy
wiszace

elementy
na stupach
i podporach

il. 29.

il. 30.

elementéw umieszczonych nizej konieczne jest zastosowanie krawedzi
ostrzegawczych (elementéw zabezpieczajgcych przed niekontrolowanym
wejsciem osoby z niepetnosprawnoscig wzroku) w ich dolnej czesci
— do wysokosci 0,30 m od poziomu terenu). Wysuniecie wystaw
sklepowych, gablot reklamowych, obuddéw urzadzen technicznych
i innych elementow tego rodzaju nie moze przekraczaé 0,50 m*.

Kazdy element wysuniety poza plaszczyzne s$ciany nalezy
lokalizowa¢ w taki sposéb, by nie stanowit zagrozenia dla oséb
z niepetnosprawnoscia wzroku — nalezy:

a. zasygnalizowac¢ go progiem o wysokosci co najmniej 0,10 m, albo

b. umiesci¢ jego dolng krawedz nie wyzej niz 0,30 m od poziomu
posadzki, przy czym

c. w przypadku elementéw wymagajgcych podjazdu pod nie wozkiem
dolna krawedz moze znajdowac sie nie wyzej niz 0,70 m powyzej
poziomu posadzki

#‘ h o

Brzeg elementéw wolnostojgcych, umieszczonych na stupach
lub podporach, moze wystawac¢ nie wiecej niz 0,10 m poza te stupy
lub podpory. Odlegto$¢ ta moze zosta¢ zwiekszona, jesli:

a. element taki zasygnalizuje sie progiem lub barierkg tgczacg podpory
0 wysokosci co najmniej 0,10 m;

b. dolna krawedz elementu znajduje sie nie wyzej niz 0,30 m od posadzki,
a w przypadku elementéw wymagajgcych podjazdu pod nie wozkiem
nie wyzej niz 70 cm od posadzki;

c. element umieszczony jest we wnece lub na krawedzi ciggu pieszego
a za nim nie ma juz przestrzeni pieszej — nie istnieje wiec ryzyko
wpadniecia na niego.

50 Warunki techniczne dla budynkdw, § 293 ust. 1i 3
51 Standardy dostepnosci dla miasta Gdyni, s. 3-2/4
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W przypadku umieszczenia tablic informacyjnych w skrajni ruchu
pieszego minimalna wysokos¢ ich montazu wynosi 2,20 m. W przypadku
elementéw umieszczonych nizej, nalezy w ich dolnej czes¢
(do 0,30 m od poziomu terenu) zastosowac elementy zabezpieczajgce
przed niekontrolowanym wejsciem osoby z niepetnosprawnoscig wzroku
(krawedzie ostrzegawcze).

3.5.Elementy tymczasowe i ruchome w przestrzeniach
publicznych

Elementy ruchome w przestrzeniach publicznych to przede wszystkim
ogrodki kawiarniane, elementy wystaw i targow czasowych, plansze
i stojaki reklamowe (tzw. ,potykacze”), zewnetrzne stragany i wystawy
sklepowe, a takze elementy oznakowania tymczasowego na czas
remontéw i robot budowlanych.

Przestrzen dla elementéw ruchomych i tymczasowych powinna zostaé
wyznaczona poza szerokoscig uzytkowg trasy wolnej od przeszkdd,
nalezy jg tez wyraznie oznaczy¢ za pomocg zmiany kolorystyki i faktury
nawierzchni.

/
T

\

\i

I
—.

| P .
il 31 I trasa wolna od I przestrzen dla elementow

przeszkaod tymczasowych i ruchomych

Elementy tymczasowe i ruchome, takie jak ogrodki kawiarniane, elementy
wystaw i targow czasowych itp. powinny by¢ dostepne dla wszystkich
uzytkownikéw z poziomu posadzki ciggu pieszego, bez konieczno$ci
pokonywania roznic wysokosci. Jesli jest to niemozliwe, w rejonie obszaru
wytyczonego dla tych elementéw konieczne jest stosowanie pochylni lub
podjazdéw o jak najnizszym nachyleniu, zapewniajgcy dostep osobom
0 obnizonej mobilnosci.

Mozliwe jest wygrodzenie obszaru, na ktérym znajdujg sie ogrodki
kawiarniane, elementy wystaw i targdw czasowych itp. za pomocg
barierek lub innych elementdw, przy czym konieczne jest, by ich dolna
krawedz znajdowata sie nie wyzej niz 0,30 m od poziomu posadzki.
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3. Wyposazenie miejskich przestrzeni publicznych

W ogrodkach kawiarnianych co najmniej 1/3 miejsc powinna zostaé
przystosowana do potrzeb uzytkownikéw wozkéw: zaleca sie stosowanie
odsuwanych krzeset zamiast statych siedzisk oraz montaz stotéw i blatow
w taki sposoéb, by mozliwe byto podjechanie do nich wozkiem: konieczne
jest zachowanie pod blatem przestrzeni na nogi o wymiarach
nie mniejszych niz 0,70 m wysokosci, 0,90 m szerokosci i 0,60 m
gtebokosci®?.

il. 32.

W obrebie stanowisk samoobstugowych nalezy zapewni¢ mozliwosé
uzytkowania wszystkim klientom: blaty i lady powinny zosta¢ obnizone
do wysokosci 0,80 m na diugosci co najmniej 0,90 m a wszystkie przejscia

powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ podjechania wozkiem®3,
gy |
©
3 , l i
min.

| 090m il. 33.

[ maks.
0,80 m

52 ADA, rozdz. 5
53 ADA, rozdz. 5
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4. Przystanki komunikacji publicznej

Przystanki komunikacji zbiorowej sg miejscami o szczegodlnej roli.
Poniewaz powszechne jest dazenie do podnoszenia roli transportu
publicznego i redukowania ilosci samochodéw w przestrzeniach
miejskich, konieczna jest szczegolna troska o jak najlepsze powigzania
przystankow z ciggami pieszymi oraz ich pelng dostepnosc
i dostosowanie do réznorodnych potrzeb uzytkownikdw®?.

4.1.Przystanki autobusowe

Uwaga: Ponizsze wytyczne dotyczg sytuacji typowych — wprowadzajgc
rekomendacje, nalezy je dostosowa¢ do miejscowych uwarunkowan.

W obrebie wszystkich przystankéw komunikacji publicznej konieczne jest
zapewnienie mozliwosci bezpiecznej i sprawnej wymiany pasazerdéw oraz
oczekiwania na przyjazd pojazdu w kazdych  warunkach
atmosferycznych. Kazdy przystanek powinien by¢ zaprojektowany
i wykonany w taki sposob, aby utatwia¢ jego odnalezienie i korzystanie
z niego wszystkim uzytkownikom.

Znak drogowy D-15 ,przystanek autobusowy” powinien by¢ umieszczony
w odlegtosci 10 m od miejsca zatrzymania czota pojazdu, a w przypadku
przystankow o dlugosci 40 m konieczne jest powtdrzenia znaku
w odlegtosci 30 m od miejsca zatrzymania czota pojazdu, przy czym
ze wzgledu na warunki lokalne (wiata, zabudowa, widoczno$¢) dopuszcza
sie mozliwos¢ modyfikacji lokalizacji znakéw. Jezeli lokalizacja znakdéw
zaweza szerokosc¢ trasy wolnej od przeszkdd, zalecany jest ich montaz
na wysiegniku / wygietych sztycach (=il. 28).

Dojscia do przystankow powinny spetniaC wytyczne dostepnosci
dla ciagéw pieszych (= 1. Przestrzenie publiczne i ciagi piesze).
W przebiegu ciggu pieszego, prowadzgcego do przystankéw zabrania sie
stosowania stopni i uskokow, a wszystkie zmiany poziomow nalezy
wprowadza¢ w postaci tagodnych spadkéw i pochylni, zgodnych
z = tab. 08. Spadki podtuzne i poprzeczne w obrebie przystankéw nie
powinny przekracza¢ 1%, przy czym jesli nie jest to mozliwe, maksymalne
dopuszczalne wartosci to 3% dla spadku podtuznego i 2% dla spadku
poprzecznego.

W rejonie zatrzymania drugich drzwi pojazdu (w zakresie od 4,80 m
do 7,20 m od punktu zatrzymania czota pojazdu), w odlegtosci co najmnie;j
2,50 m od krawedzi kraweznika peronowego, nie nalezy lokalizowac

54 Standardy piesze, rozdz. 3.1.
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4. Przystanki komunikacji publicznej

krawezniki
peronowe

systemy
prowadzenia

zadnych elementéw przeszkadzajgcych w wysiadaniu i manewrowaniu

wozkiem. Jezeli przestrzen w rejonie tych drzwi nie jest dostepna z uwagi

na szerokosc¢ pasa drogi, zaleca sie zastosowanie jednego z rozwigzan:

= zwezenie jezdni,

= likwidacje zatoki przystankowej na rzecz postoju na pasie ruchu,

= relokacje przystanku,

= poszerzenie pasa drogi,

= realizacje przestrzeni wolnej od przeszkod w maksymalnym dostepnym
wymiarze.

Jezeli przestrzen nie jest dostepna w zwigzku z wystepowaniem
przeszkod (istniejgca zabudowa, drzewa itp.), ktére nie mogg zostac
przesuniete lub usuniete, zaleca sie zmiane lokalizacji przystanku
lub przesuniecie miejsca zatrzymania czota autobusu.

Na chodniku przystankowym, w odlegto$ci nie mniejszej niz 1,50 m
od krawedzi prostej peronu, nie powinny znajdowac sie zadne elementy
niezwigzane bezposrednio z funkcjg przystanku (takie jak: stupy, latarnie,
skrzynki elektryczne, drzewa itp.). Nie zaleca sie¢ stosowania stupkow
blokujgcych w obrebie przystankow autobusowych, przy czym dopuszcza
sie ich stosowanie w sytuacji, w ktorej nie ma mozliwosci zastosowania
innych  rozwigzan  ograniczajgcych  parkowanie = samochodow
= 3.1. Mata architektura i meble miejskie.

Wzdituz krawedzi prostej perondw przystankowych stosowany powinien
by¢ kraweznik systemowy peronowy o zaokrgglonej powierzchni bocznej
i wysokoéci 0,16 m, z nawierzchnig antyposlizgowg. Zalecane
sg krawezniki wykonane =z granitu i posiadajgce uszorstniong
(przez ptomieniowanie) gorng nawierzchnie o szerokosci 0,30 m.
Kraweznik powinien posiada¢ zaokraglenie u podstawy, umozliwiajgce
prowadzenie opony autobusu, oraz gtadkg powierzchnie boczng
od strony styku z opona.

Znajdujace sie w strefie przystanku pasy prowadzace nalezy lokalizowac¢
wewnatrz trasy wolnej od przeszkdd, z zapewnieniem minimalnego
dystansu réwnego 0,80 m od osi pasa prowadzgcego do wszelkich
przeszkod (obiektéw matej architektury i infrastruktury przystankowej,
urzadzen wolnostojgcych, w tym automatéw biletowych, drzew itp.).
W przypadku braku mozliwosci zapewnienia pasa prowadzgcego
o skrajni 0,80 m nalezy zrezygnowa¢ z jego uktadania. Faktura
ostrzegawcza — pas o szerokosci 0,30-0,40 m — powinna by¢ stosowana
przed krawedzig peronu, w odlegtosci nie mniejszej niz 0,30 m
od tej krawedzi.

W obrebie przystankdéw autobusowych rekomenduje sie wyznaczenie
tzw. pol oczekiwania. O$ pola oczekiwania powinna znajdowaé
sie w miejscu zatrzymania drugich drzwi pojazdu, tzn. w odlegto$ci 6 m
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od czota pojazdu. Minimalne wymiary pola oczekiwania: 0,90 x 0,90 m.
Pole oczekiwania nalezy wykonywac z ptyt tego samego rodzaju

(pod wzgledem uzytych materiatow, faktury, kolorystyki i rozstawu
elementéw dotykowych), z ktérych wykonany zostat pas ostrzegawczy
przed krawedzig peronu przystankowego. Potozenie pola oczekiwania
na peronie powinno by¢ mozliwe do odnalezienia dzieki zastosowaniu
pasa prowadzgcego z ciggu pieszego do pola oczekiwania.

£ 720m |

8 7

o

= 4,80 m
.. O

S

g ——0 < O

O O O

e (=g -#- &l

o — N

f — faktura ostrzegawcza
p — pas prowadzgcy
u — pole uwagi

w — wiata przystankowa
0 — pole oczekiwania 0,90 x 0,90 m
k — kraweznik peronowy

720m |

4,80 m

min. 0,80 m
N

min. 0,80 m
PN
O

2,50 m
2,50 m

w — wiata przystankowa
0 — pole oczekiwania 0,90 x 0,90 m
k — kraweznik peronowy

f — faktura ostrzegawcza
p — pas prowadzacy
u — pole uwagi

Zaleca sie wyposazenie przystankéw autobusowych w wiaty®®, chronigce
przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Wiata powinna
by¢ umieszczona w strefie zabudowy przystanku. Jej lokalizacja
w zadnym wypadku nie moze ogranicza¢ widocznosci nadjezdzajgcych
pojazdéw. Zaleca sie odsuniecie wiaty od krawedzi jezdni o 2,00 m>®

5 Typ wiat przewidzianych do ustawienia w ramach przedmiotowej inwestycji nalezy
kazdorazowo uzgodni¢ z Zarzadem Transportu Miejskiego (??7?)
56 Minimalne dopuszczalne odsuniecie dla przystanku z zatokg — 150 cm.
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4. Przystanki komunikacji publicznej

dla przystanku z zatokg oraz o 2,50 m dla przystanku bez zatoki.
W przypadku braku mozliwosci zachowania takiej odlegtosci, lokalizacja
wiaty nie moze kolidowa¢ z wyznaczonym polem oczekiwania
i przestrzenia manewrowg. Wszystkie elementy przezroczyste wiaty
powinny by¢ oznaczone przynajmniej dwoma pasami kontrastowymi
na wysokosci: 1,30-1,40 m (pierwszy pas) oraz 0,90-1,00 m (drugi pas),
przy czym zaleca umieszczenie dodatkowego pasa kontrastowego
na drzwiach na wysokosci 0,10-0,30 m (przydatnego dla oséb patrzgcych
pod nogi).

, w_

il. 36.

Zaleca sie, by wiata przystankowa byla wyposazona w miejsce
odpoczynku z siedziskiem (tawkg) z oparciem i podtokietnikami
oraz miejscem do zaparkowania wézka. W obszarze miejsc odpoczynku,
poza tawkami, rekomendowane jest takze instalowanie siedzisk / oparé
do odpoczynku osob stojgcych. Zaleca sie, aby siedziska i oparcia tawek
oraz miejsc odpoczynku na stojgco byly wykonane z przyjaznych
materiatbw — nalezy szczegdlnie unika¢ siedzisk metalowych
jako nieprzyjemnych w odbiorze przy niskiej lub wysokiej temperaturze.

Tablica z rozktadem jazdy powinna by¢ zamontowana na wysokosci
dostepnej zaréwno dla oséb stojgcych jak i dla uzytkownikow wozkow,
0sOb niskiego wzrostu i dzieci. Wszyscy uzytkownicy przystanku muszag
mie¢ zapewniony dostep do niej: bezposrednio pod nig nie nalezy
montowa¢ Zzadnych elementéw matej architektury i infrastruktury
przystankowej. Tablica z rozktadem jazdy powinna by¢ tez réwnomiernie
oswietlona Swiattem niepowodujgcym zjawiska odbicia i olSnienia.

Wszystkie automaty biletowe, znajdujgce sie w strefie przystanku,
muszg spetnia¢ wymagania dostepnosci (= 3.3. Automaty ptatnicze,
biletowe, parkingowe i inne urzadzenia miejskie). Nalezy lokalizowac
je poza szerokoscig trasy wolnej od przeszkéd — w taki sposoéb,
by uzytkownicy automatu (kupujacy bilet, stojgcy w kolejce) znajdowali sie
réwniez poza nig.

il. 37.

47



Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich

4.2.Przystanki tramwajowe

Uwaga: Ponizsze wytyczne dotyczg sytuacji typowych — wprowadzajgc
rekomendacje, nalezy je dostosowaé¢ do miejscowych uwarunkowan.

W obrebie wszystkich przystankéw komunikacji publicznej konieczne jest
zapewnienie mozliwosci bezpiecznej i sprawnej wymiany pasazeréw oraz
oczekiwania na przyjazd pojazdu w kazdych warunkach
atmosferycznych. Kazdy przystanek powinien by¢ zaprojektowany
i wykonany w taki sposéb, aby utatwiaé¢ jego odnalezienie i korzystanie
z niego wszystkim uzytkownikom.

Dojécia do przystankow powinny spetniaC wytyczne dostepnosci
dla ciggéw pieszych (= 1. Przestrzenie publiczne i ciagi piesze).
W przebiegu ciggu pieszego, prowadzgcego do przystankéw zabrania
sie stosowania stopni i uskokow, a wszystkie zmiany pozioméw nalezy
wprowadza¢ w postaci fagodnych spadkéw i pochylni, zgodnych
z = tab. 07. Spadki podtuzne i poprzeczne w obrebie przystankéw
nie powinny przekracza¢ 1%, przy czym jesli nie jest to mozliwe,
maksymalne dopuszczalne wartosci to 3% dla spadku podtuznego
i 2% dla spadku poprzecznego.

Wymagane jest zachowanie szerokosci uzytkowej peronu (szerokosci
dostepnej dla pasazeréw) nie mniejszej niz 3,00 m (zalecana szeroko$c:
3,560 m), przy czym podczas planowania szerokosci peronu
tramwajowego wymagane jest wziecie pod uwage stopnia natezenia
ruchu pasazerskiego. Szerokos¢ wolnego przejscia na catej dtugosci
peronu (mierzona miedzy krawedzig peronu a najbardziej wysunietg
przeszkodg) powinna wynosi¢ co najmniej 1,60 m w celu umozliwienia
poruszania sie¢ dwom potokom podroznych przy wymianie pasazerow
miedzy tramwajami.

W rejonie zatrzymania drugich drzwi pojazdu (w zakresie od 6,75 m
do 9,00 m od punktu zatrzymania czota pojazdu), w odlegtosci co najmnie;j
2,50 m od krawedzi kraweznika peronowego, nie nalezy lokalizowac
zadnych elementdw przeszkadzajgcych w wysiadaniu i manewrowaniu
wozkiem.

Na chodniku przystankowym, w odlegtosci nie mniejszej niz 1,50 m
od krawedzi prostej peronu, nie powinny znajdowac¢ sie zadne elementy
niezwigzane bezposrednio z funkcjg przystanku (takie jak: stupy, latarnie,
skrzynki elektryczne, drzewa itp.).

WysokosS¢ peronu mierzona od ptaszczyzny gtéwek szyn do krawedzi
kraweznika peronowego powinna by¢ maksymalnie zblizona
do wysokosci podtogi eksploatowanych tramwajow niskopodtogowych
przy uwzglednieniu dopuszczalnych wartosci zuzycia elementow
eksploatacyjnych. Konieczne jest zachowanie wysokosci peronu
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systemy
prowadzenia

wzgledem gtéwek szyn rownej 0,22 m. Wymagane jest rowniez dazenie
do zapewnienia jak najmniejszej odlegtosci w poziomie pomiedzy
krawedzig kraweznika peronowego a krawedzig podtogi tramwaju
przy uwzglednieniu skrajni budowli oraz eksploatacyjnych mechanizmow
otwierania drzwi: zaleca sie, aby odlegto$ci w poziomie pomiedzy
krawedzig kraweznika peronowego a krawedzig podiogi tramwaju
wynosita nie wiecej niz 50 mm.

Pochylenie ptaszczyzny tgczacej poziom peronu z poziomem przejscia
dla pieszych (pochylni peronu) moze wynosi¢ maksymalnie 5%.

Znajdujace sie w strefie przystanku pasy prowadzgce nalezy lokalizowac¢
wewnatrz trasy wolnej od przeszkod, z zapewnieniem minimalnego
dystansu rownego 0,80 m od osi pasa prowadzacego do wszelkich
przeszkod (obiektéw matej architektury i infrastruktury przystankowej,
urzadzen wolnostojgcych, w tym automatédw biletowych, drzew itp.).
W przypadku braku mozliwosci zapewnienia pasa prowadzgcego
o skrajni 0,80 m nalezy zrezygnowa¢ z jego uktadania. Faktura
ostrzegawcza — pas o szerokosci 0,30-0,40 m — powinna by¢ stosowana
przed krawedzig peronu, w odlegtosci nie mniejszej niz 0,30 m
od tej krawedzi.

W obrebie przystankow komunikacji publicznej rekomenduje

sie wyznaczenie tzw. p6l oczekiwania. O$ pola oczekiwania powinna

znajdowa¢ sie w miejscu zatrzymania drugich drzwi pojazdu,

tzn. w odlegtosci 8 m + 0,5 m od czota pojazdu.

Minimalne wymiary pola oczekiwania: 0,90 x 0,90 m. Pole oczekiwania

nalezy wykonywac z ptyt tego samego rodzaju (pod wzgledem uzytych

materiatéw, faktury, kolorystyki i rozstawu elementéw dotykowych),

z ktérych wykonany zostat pas ostrzegawczy przed krawedzig peronu

przystankowego. Potozenie pola oczekiwania na peronie powinno byé

mozliwe do odnalezienia poprzez:

= zastosowanie pasa prowadzgcego utozonego prostopadle
do pola oczekiwania na catej szerokosci peronu — rozwigzanie mozliwe
dla perondéw tramwajowych o szerokosci uzytkowej mniejszej niz 3,5 m,
zlokalizowanych przy torowisku wydzielonym, lub:

= zastosowanie pasa prowadzgcego z ciggu pieszego do pola
oczekiwania.

W przypadku przystankéw wspodlnych z chodnikiem konieczne jest
stosowanie systeméw prowadzenia analogicznych do stosowanych
dla przystankow autobusowych. W przypadku przystankéw wyspowych
zaleca sie wprowadzanie systemow prowadzenia dla perondow
o szerokosci uzytkowej nie mniejszej niz 3,00 m.
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Nawierzchnia peronow przystankowych na ich krawedzi od strony
toru powinna zapewnia¢ kontrast na poziomie co najmniej LRV=30
miedzy materiatem zabudowy torowiska a kraweznikiem peronowym.
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w — wiata przystankowa f — faktura ostrzegawcza

0 — pole oczekiwania 0,90 x 0,90 m p — pas prowadzgcy

s — tablica SIP u — pole uwagi

a — automat biletowy
Zaleca sie wyposazenie przystankow tramwajowych w wiaty®’, chronigce elementy
przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Wiata powinna wyposazenia

A . . . . . rzystankow
by¢ umieszczona w strefie zabudowy przystanku. Jej lokalizacja prey

w zadnym wypadku nie moze ogranicza¢ widocznosci nadjezdzajgcych
pojazdow. W przypadku wystepowania jednej wiaty na peronie powinna
by¢ ona zlokalizowana w poblizu pola oczekiwania: w odlegtosci
3,00-5,00 m od pola oczekiwania. Wszystkie elementy przezroczyste
wiaty powinny by¢ oznaczone przynajmniej dwoma pasami
kontrastowymi na  wysokosci: 1,30-1,40 m (pierwszy pas)
oraz 0,90-1,00 m (drugi pas), przy czym zaleca umieszczenie
dodatkowego pasa kontrastowego na drzwiach na wysokosci
0,10-0,30 m (przydatnego dla osdb patrzgcych pod nogi). Zaleca sie,
by wiata przystankowa byla wyposazona w miejsce odpoczynku
z siedziskiem (tawkg) z oparciem i podtokietnikami oraz miejscem
do zaparkowania wozka. W obszarze miejsc odpoczynku, poza tawkami,
rekomendowane jest takze instalowanie siedzisk / opar¢ do odpoczynku
0sOb stojgcych. Zaleca sie, aby siedziska i oparcia fawek oraz miejsc
odpoczynku na stojgco byly wykonane z przyjaznych materiatdw
— szczegolnie nie zaleca sie siedzisk metalowych jako nieprzyjemnych
w odbiorze przy niskiej lub wysokiej temperaturze.

Tablica z rozkladem jazdy powinna by¢ zamontowana na wysokosci
dostepnej zarowno dla osob stojgcych jak i dla uzytkownikdw wozkow,
0s06b niskiego wzrostu i dzieci. Wszyscy uzytkownicy przystanku muszag

57 Typ wiat przewidzianych do ustawienia w ramach przedmiotowej inwestycji nalezy
kazdorazowo uzgodnic¢ z Zarzadem Transportu Miejskiego (??7?)
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mie¢ zapewniony dostep do niej: bezposrednio pod nig nie nalezy
montowa¢ Zzadnych elementéw matej architektury i infrastruktury
przystankowej. Tablica z rozktadem jazdy powinna by¢ tez rbwnomiernie
osSwietlona Swiatlem niepowodujgcym zjawiska odbicia i olSnienia.

W poblizu pola oczekiwania zaleca sie lokalizacje tablicy informacji
pasazerskiej SIP. Moze by¢ ona umieszczona np. na koncu pasa
prowadzacego prostopadiego do pola oczekiwania (warunkiem jest,
by tablica nie utrudniata manewrowania woézkiem, tzn. znajdowata
sie w odlegtosci nie mniejszej niz 2,50 m od krawedzi kraweznika
peronowego).

Wszystkie automaty biletowe, znajdujgce sie w strefie przystanku,
muszg spetnia¢ wymagania dostepnosci (= 3.3. Automaty platnicze,
biletowe, parkingowe i inne urzgdzenia miejskie). Nalezy lokalizowaé
je poza szerokoscig trasy wolnej od przeszkéd — w taki sposéb,
by uzytkownicy automatu (kupujacy bilet, stojacy w kolejce) znajdowali sie
réwniez poza nig. Na peronach sgsiadujgcych z jezdnig zalecane jest
stosowanie wygrodzenia, chronigcego pasazerdw przed ochlapywaniem
przez pojazdy poruszajgce sie po przeciwlegym do peronu
przystankowego pasie ruchu.

4.3.Przystanki tramwajowo-autobusowe

W obrebie przystankéw tramwajowo-autobusowych obowigzujg
zasady organizacji jak dla przystankéow tramwajowych, przy czym
nalezy stosowac krawezniki najazdowe.

4.4. Stacje i przystanki kolejowe

Szczegélowe wymagania techniczne dotyczace projektowania
i wykonywania stacji i przystankéw kolejowych okresla
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla osob
niepetnosprawnych i os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie (TSI PRM).

Przepisy te znajdujg rowniez zastosowanie dla ciggdéw pieszych,

taczacych stacje i przystanki kolejowe z przystankami komunikaciji

publicznej i parkingami:

2 4.2.1.1. Parkingi dla osob niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie;

©4.2.1.2. Trasa pozbawiona przeszkdd.
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W kwestiach, ktére porusza TSI PRM, a ktére nie sg szczegdtowo
uregulowane w polskich przepisach, nalezy stosowaé¢ normy, do ktérych
odsyla Przewodnik stosowania TSI dla podsystemu
Osoby o ograniczonych mozliwo$ciach poruszania sig®e.

4.5. Zintegrowane miejsca przesiadkowe

W obrebie zintegrowanych miejsc przesiadkowych konieczne
jest wyznaczenie logicznego uktadu komunikacyjnego i czytelnego
systemu oznaczen wizualnych i fakturowych pomiedzy poszczegdlnymi
elementami wezta. System ten musi by¢ spéjny niezaleznie od liczby
podmiotdw zarzgdzajgcych poszczegolnymi elementami infrastruktury
wezta przesiadkowego a wszystkie obiekty powinny posiadaé wspdiny
system informacji dotykowej, wizualnej i dzwiekowe.

W ramach planowania zintegrowanych miejsc przesiadkowych
rekomendowane sg rozwigzania, w ktérych w dominujgcych kierunkach
przesiadek cigg pieszy taczacy srodki transportu nie krzyzuje
sie z ciggami ruchu drogowego (w tym rowerowego) i jest maksymalnie
skrocony. W przypadku weztdbw multimodalnych nalezy dgzy¢ do takiej
ich organizacji, aby mozliwe byty przesiadki ,drzwi w drzwi”.

Maksymalne odlegtosci pomiedzy przystankami w obrebie wezta
przesiadkowego obejmujgcego autobusy i tramwaje nie powinny
przekraczaé¢ 200 m. W przypadku weztéw obejmujgcych stacje kolejowe
maksymalna odlegtos¢ 200 m powinna by¢é zachowana w stosunku
do najblizszego wejscia na peron kolejowy.

Szerokos$¢ ciggéw pieszych w obrebie wezta musi uwzglednia¢  wielkosé
przewidywanych potokéw pieszych oraz natezenia chwilowe
po przyjezdzie wysokopojemnego srodka transportu (pociggu). W obrebie
ciggu zalecane jest wyznaczenie trasy wolnej od przeszkdd o szerokosci
co najmniej 1,60 m. W przypadku wezidbw rdéznopoziomowych
dopuszczalne jest zastosowanie schodow oraz dzwigéw osobowych, przy
czym dtugos$¢ trasy pozbawionej schodoéw moze przekraczaé dtugosci
trasy najkrotszej o maksymalnie 30%. W obrebie najbardziej
uczeszczanych weztdow przesiadkowych rekomenduje sie stosowanie
zadaszenh.

Poczekalnie stanowig podstawowe miejsce obstugi podroznych.
W najnowszych rozwigzaniach nie stanowig juz osobnych pomieszczen,
ale przestrzenie zintegrowane z ciggami ruchu pasazerskiego. Dlatego
tez prawidtowe rozplanowanie ukfadu miejsc odpoczynku i oczekiwania
oraz ciggow ruchu jest szczegolnie istotne.

58 Przewodnik stosowania TSI dla podsystemu ,Osoby o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie”
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W poczekalniach zintegrowanych miejsc przesiadkowych konieczne jest
zapewnienie bezpiecznego ciggu dla ruchu pieszego — w tym celu nalezy
wyznaczy¢ przebieg trasy wolnej od przeszkdéd. Miejsca odpoczynku
i oczekiwania powinny znajdowac sie w jej sgsiedztwie, jednak w Zzaden
sposob nie mogg zawezac jej przebiegu ani kolidowaé z ruchem pieszych.
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— | &

’ T I—

min.0,90 m _ :3 | ‘ ‘ min.0,90 m

trasawolna‘ min ‘ trasawolna‘ min. ‘

od przeszkdd1 1,60 m] od przeszkod-| 1,60
i ' ' e T 1 &EL '
il. 39.

W poczekalniach zaleca sie umieszczenie aktualnych informaciji
o wszystkich kursach oraz zmianach w rozktadach jazdy, opd6znieniach
itp., ktére powinny zostaé zapewnione w postaci informacji gtosowej
oraz informacji tekstowej wyswietlanej w widocznym miejscu. Jezeli
w obiekcie podawane sg komunikaty gtosowe, konieczne
jest zapewnienie wysokiego stopnia zrozumiatosci mowy, na co wptyw
ma zaréwno kubatura i uzyte materiaty, jak i zastosowanie odpowiedniego
systemu nagtosnienia wraz z systemami  wspomagajgcymi
dla os6b stabostyszgcych. Charakterystyczny dla przestrzeni komunikacji
jest duzy hatas, znaczgco utrudniajgcy zrozumiatos¢ mowy. Dlatego
tez zaleca sie wyposazenie poczekalni w petle indukcyjne przeznaczone

do sal i duzych pomieszczeh, odpowiednio oznhakowane
miedzynarodowym znakiem petli indukcyjnej (= il. 104). Zaleca sie takze
analogiczne wyposazenie peronow kolejowych i autobusowych,

przy czym — ze wzgledow technicznych i ekonomicznych zalecane
jestwyposazenie w petle okreslonego i oznakowanego (= il. 104) sektora
peronu o powierzchni nie mniejszej niz 25 m? (optymalnie: 50-100 m?)®°.

59 Stabostyszacy w przestrzeni publicznej..., s. 22-23

58]



Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich

Kasy biletowe i punkty informacyjne nalezy réwniez wyposazyc
w systemy petli indukcyjnych — zaleca sie wyposazenie co najmniej 50%
(ale nie mniej niz jednej) kas i punktéw informacyjnych. Petle indukcyjne
muszg zosta¢ odpowiednio oznakowane miedzynarodowym znakiem
(= il. 104). Zaleca sie takze, aby przynajmniej jedno stanowisko kasowo
— informacyjne byto obnizone w celu umozliwienia obstugi
osbéb poruszajgcych sie na wozkach lub osoéb niskiego wzrostu. Jezeli
miedzy pasazerem a osobg sprzedajgcg bilety znajduje sie szklana
szyba, wymaga sie, by byta ona demontowalna, lub aby okienko kasy byto
wyposazone w system gtoSnomowigcy (interkom). Szyba powinna
by¢ wykonana z przezroczystego szkta, ograniczajgcego odbicia swiatta.

W przypadku zainstalowania urzgdzenh elektronicznych, ktére wyswietlajg
informacje o cenie osobie sprzedajgcej bilety, nalezy takze zainstalowaé
urzadzenie wyswietlajgce informacje o cenie osobie kupujgcej bilet.

il. 40.

Okienka kasowo—-informacyjne powinny zosta¢ réwniez wyposazone
w kontuar umozliwiajgcy oparcie sie przez klienta, jak rowniez odtozenie
biletu lub innych dokumentow: zalecana jest taka szerokos¢ kontuaru,
ktora umozliwia odstawienie torebki. W obrebie okienka kasowego
| stanowiska obstugi zaleca sie zastosowanie kontrastowych
i wyrdzniajgcych sie dotykowo podktadek na kontuarze przed okienkiem
— podktadka powinna posiada¢ informacje brajlowska o rodzaju
stanowiska.

W obrebie terminali transportu zbiorowego i poczekalni zaleca sie
wyznaczenie punktéw informacji / pomocy: nawierzchnia przed takim
punktem powinna wyréznia¢ sie fakturg i kolorystykg od pozostatej
nawierzchni ciggéw pieszych, zaleca sie rowniez jego graficzne
oznaczenie.

W przestrzeniach wewnetrznych i zewnetrznych w obrebie terminali
transportu zbiorowego i miejsc przesiadkowych rekomenduje sie rowniez
umieszczenie automatycznego punktu wzywania pomaocy,
wyposazonego w petle indukcyjng. Urzgadzenie powinno posiadac
funkcje:

= automatycznego wybierania zaprogramowanego numeru do stuzb
ratowniczych po nacisnieciu przycisku,

= rozmowy W trybie gtoSnomowigcym po nawigzaniu potgczenia,
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= samoistnego  zgtoszenia koniecznosci udzielenia pomocy,
jesli uzytkownik go uruchamiajgcy nie jest w stanie samodzielnie
rozmawiac ze stuzbami ratowniczymi.

il. 41.

plany ewakuacji Plany ewakuaciji z terminali transportu zbiorowego, poczekalni i dworcow
kolejowych powinny byé prezentowane w formie wizualnej (grafika)
i dotykowej (tyflografika).
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5. Miejsca postojowe i parkingi

5.1.0go6lne wytyczne

Przy projektowaniu nowych inwestycji oraz — w miare mozliwosci
— przy przebudowie drog i budynkow istniejgcych, nalezy urzadzié,
stosownie do ich przeznaczenia i sposobu organizacji, miejsca postojowe
dla samochodéw uzytkownikéw statych i przebywajgcych okresowo,
w tym réwniez miejsca postojowe dla samochododw, z ktérych korzystajg
osoby z niepetnosprawnoscig®®. Liczbe i sposdb urzadzenia miejsc
postojowych nalezy dostosowa¢ do wymagan ustalonych w decyzji
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, z uwzglednieniem
potrzebnej liczby miejsc, z ktérych korzystajg osoby
Z niepenosprawnoscig®:

catkowita liczba stanowisk | liczba stanowisk dostepnych

do 15 1 stanowisko

16 — 40 2 stanowiska

41 - 100 3 stanowiska

powyzej 100 4% ogolnej liczby stanowisk postojowych

Tab. 05. Liczba miejsc dla os6b z niepetnosprawnoscia

Wszystkie miejsca postojowe powinny byé wyznaczana w taki sposéb,
by zaparkowane pojazdy nie ograniczaty szerokosci trasy wolnej
od przeszkéd. Miejsca postojowe nalezy projektowaé poza
chodnikiem, wydzielajgc je z jezdni lub w zatokach postojowych®2,

Dostepne miejsce postojowe powinno byc¢ zlokalizowane w bezposrednim
sgsiedztwie gtdwnych, dostepnych dla wszystkich uzytkownikow wejsé
do budynku lub tez stref wejsciowych przestrzeni publicznej (parkdéw,
skwerow itp. )3, przy czym nie powinno ono znajdowac sie przy chodniku
prowadzgcym bezposrednio do wejscia. Zaleca sie lokalizacje miejsca
postojowego dla osdb z niepetnosprawnoscig w odlegtosci 10 m
od dostepnego wejscia do budynku / przestrzeni, a jezeli nie jest
to mozliwe, dopuszczalne jest zwigkszenie tej odlegtosci do maksymalnie
50 m. Jezeli parking nie obstuguje bezposrednio zadnego budynku,
miejsca dostepne powinny by¢ lokalizowane mozliwie blisko dostepnego
wyjécia z tego parkingu.

Stanowiska postojowe dla samochoddw, z ktorych korzystajg osoby
Z niepetnosprawnoscig, powinny by¢ sytuowane jedynie na poziomie

60 Warunki techniczne dla budynkow, § 18

61 Na podstawie Ustawy o drogach publicznych — z modyfikacjami
62 Standardy piesze, rozdz. 4.4.3.1.

63 Warunki techniczne dla budynkéw, § 20
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terenu lub na kondygnacjach dostepnych dla wszystkich uzytkownikéw
z pochylni®*. Konieczne jest takze zapewnienie doj$cia / dojazdu
do chodnika, jesli ten znajduje sie na innym poziomie niz miejsce
postojowe, przy czym dojscie do miejsca postojowego z chodnika
nie moze by¢ prowadzone przez pasy ruchu samochodowego.

Dostep do chodnika moze zosta¢ zapewniony poprzez:
= wyniesienie catosci nawierzchni miejsca postojowego do wysokosci
sgsiadujgcego chodnika:

il. 42.

= obnizenie wysokoséci sgsiadujgcego chodnika do poziomu nawierzchni
miejsca postojowego:

il. 43. L

= obnizenie czesci sgsiadujgcego chodnika do poziomu nawierzchni
miejsca postojowego:

il. 44, .:_';—I i D

il. 45. i__ﬁ. ‘ = il

maks. 10%

il. 46.

64 Warunki techniczne dla budynkdéw, § 105 ust. 4
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Zaleca sie, aby krawedzie miejsca postojowego byty zabezpieczone
w sposob uniemozliwiajgcy pojazdom najazd nad chodnik:

L

min.0,50 m

il. 47. l l min.0,50 m

Miejsce postojowe powinno posiada¢ gtadka i antyposlizgowa
nawierzchnie, pozbawiong zmian pozioméw i zjazdow w jego
obrebie. Z miejsca postojowego nalezy zapewni¢ pozbawione
kraweznikbw i innych zmian poziomow wejscie na cigg pieszy
— maksymalna dopuszczalna roznica poziomow wynosi 20 mm.
Stanowiska postojowe i dojazdy manewrowe dla samochodéw
osobowych powinny mie¢ utwardzong nawierzchnie, wyznaczong
ze spadkiem zapewniajgcym sptyw wody, jednak spadek ten nie powinien
przekracza¢ 1% (w uzasadnionych przypadkach — maksymalnie 2%),
by nie powodowat trudnosci podczas poruszania sie na terenie stanowisk
postojowych. W obrebie miejsc postojowych i dojscia do nich nie nalezy
stosowac¢ nawierzchni brukowanych wykonanych z kostki kamiennej
— jest ona dopuszczalna jedynie w sytuacji, gdy stanowi element
zabytkowej tkanki miejskiej. W przypadku odtwarzania nawierzchni
nalezy stosowa¢ materiaty gtadkie i antyposlizgowe, dopasowane
estetycznie do istniejgcej nawierzchni.

W obrebie parkingu powinny znajdowac¢ sie czytelnie oznakowane
i w pelni dostepne urzadzenia do obstugi parkingu (parkometry,
automaty biletowe), zlokalizowane jak najblizej dostepnego miejsca
postojowego.

il. 48.
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5. Miejsca postojowe i parkingi

miejsca postojowe
w garazach
zamknietych

inne miejsca
postojowe

il. 50.

Zaleca sie, aby wszystkie urzgdzenia kontrolne i barierki dostepu miaty
mozliwos¢ obstugi bez koniecznosci wysiadania z samochodu.

il. 49.

W przypadku usytuowania miejsc postojowych w obrebie budynkow
garazowych konieczne jest zapewnienie odpowiedniej wysokosci:
w Swietle konstrukcji co najmniej 2,20 m oraz do spodu przewodéw
i urzgdzen instalacyjnych 2,00 m®. Minimalne wymiary wjazdu / wrét
garazowych wynoszg 2,30 m szerokosci i 2,00 m wysoko$ci®®, przy czym
zaleca sie zastosowanie wjazdow o wysokosci co najmniej 2,40 m®’,

W garazu wielopoziomowym lub stanowigcym kondygnacje w budynku
mieszkalnym wielorodzinnym oraz budynku uzytecznosci publicznej
wymagana jest instalacja urzadzen dzwigowych lub innych (jesli montaz
dzwigu osobowego nie jest mozliwy), umozliwiajgcych transport pionowy
osobom z niepetnosprawnoscig na inne kondygnacije®.

W obrebie publicznych parkingdw zaleca sie wprowadzanie, oprdcz
wymaganych miejsc postojowych dla osdéb z niepetnosprawnoscia,
rébwniez miejsc postojowych dla opiekunéw z matymi dzieémi.
Powinny mie¢ one wymiary analogiczne do wymiardéw dostepnych miejsc
postojowych (= il. 50). Zaleca sig, aby na kazde 3 miejsca postojowe
dla os6b z niepetnosprawnoscig wyznaczy¢ 1 miejsce dla opiekunow
z matymi dzieémi. Zaleca sie rowniez zréznicowanie miejsc postojowych
dla oséb z niepetnosprawnoscig w obrebie parkingdw i wprowadzenie
miejsc postojowych dla pojazdéw typu van / bus (= il. 50).

3,60m 3,60m 3,60m 3,60 m 3,60 m

500m

g
9,00 m

miejsce dla pojazdéw
typu van / bus

rodzinne

65 Warunki techniczne dla budynkow, § 102

66 Warunki techniczne dla budynkow, § 102

67 Norma I1SO 21542:2011, rozdz. 6.8.4.

68 Warunki techniczne dla budynkéw, § 105 ust. 5
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5.2.Wymiary i oznakowanie miejsc postojowych

Miejsce postojowe, towarzyszace budynkom uzytecznosci publicznej
lub zamieszkania zbiorowego, musi spetniaé okreslone prawem

wymagania wymiarowe®®:

parkowanie
prostopadte — — N
|
I | =
o
|| | B
—_— ' il. 51.
6,00 m
zalecane 7,00 m
parkowanie 1
réwnolegte \ E
- — _ 8
™
il. 52.
Zaleca sie, aby — jesli to mozliwe —w przypadku parkowania réwnolegtego
wyznacza¢ miejsca postojowe o diugosci 7,00 m, z uwagi na coraz
czestsze wykorzystywanie samochoddéw z tylng rampg lub podnosnikiem.
Szerokos¢ miejsca postojowego moze zosta¢ zmniejszona z 3,60 m
do 2,30 m w przypadku zapewnienia mozliwosci petnego korzystania
z przylegajacego dojscia lub ciggu pieszo-jezdnego:
6,00 m
\ zalecane 7,00 m |
parkowanie . | :
réwnolegte . | E
z chodnikiem _ . ©
o™
=
SO N
o N
o il. 53.

W przypadku miejsc postojowych zlokalizowanych pod katem konieczne
jest zapewnienie — w kazdym przypadku — minimalnych wymiaréw
miejsca wynoszgcych 3,60 m szerokosci i 5,00 m dtugosci:

69 Warunki techniczne dla budynkow, § 21
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5. Miejsca postojowe i parkingi

parkowanie

§

36

&

ukosne — kat 60°

*00
il. 54.
parkowanie
ukosne - kat 45°
il. 55.
Miejsce postojowe, zlokalizowane w pasie drogowym, musi spetnia¢
wymagania wymiarowe okreslone przez Warunki techniczne
dla sygnatow drogowych:
parkowanie
N prostopadte
S
B ]
™~ o
0
) <
-
il. 56. = | N
3,60 m
/]
parkowanie
N réwnolegte
=
o
©
o™
il. 57. —

ﬁ 6,00 m

zalecane 7,00 m

70 Warunki techniczne dla drég publicznych, § 116
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parkowanie
ukosne - kat 60°

parkowanie
ukosne — kat 45°

Wymagane jest, aby miejsce postojowe bylo czytelnie oznakowane
oznaczeniem poziomym (P-24) oraz znakiem pionowym (D-18 ,parking”
lub D-18b ,parking zadaszony”) wraz z tabliczkg T-29 (informujgca
0 miejscu przeznaczonym dla pojazdu samochodowego uprawnionej
osoby z niepetnosprawnoscia oraz dla Kkierujgcego pojazdem
przewozgcego takg osobe) a takze, aby caty obszar miejsca postojowego
oznaczony byt kolorem niebieskim™.

o '

é\’

C

il. 60. Od lewej znaki: P-24, D18, D-18b, T-29

p N—

"t Warunki techniczne dla sygnatow drogowych, rozdz. 5.2.4, § 52
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il. 59.
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6. Pokonywanie réznic wysokosci w terenie

Brak mozliwosci samodzielnego pokonania réznic wysokosci w terenie
jest jedng z najczesciej spotykanych barier przestrzennych.

Na rozwigzania w zakresie pokonania réznicy wysokosci sktadajg sie:

= schody (state i ruchome),

= pochylnie,

= dzwigi osobowe,

= podnosniki (stosowane tylko w sytuacji, w ktorej niemozliwe jest
zastosowanie innych rozwigzan).

il. 61.

W przypadku pokonywania zmian wysokosci nalezy stosowac¢:

= fagodne nachylenia nieprzekraczajgce 5%,

= pochylnie — w przypadku, gdy niemozliwe jest zastosowanie
tagodnego nachylenia,

= dzwigi osobowe — w przypadku, gdy niemozliwe jest zastosowanie
tagodnego nachylenia ani pochylni,

Zastosowanie innego rodzaju rozwigzan (podnosnikéw

hydraulicznych, platform przyporeczowych) moze mieé miejsce

jedynie na warunkach odstepstwa, w uzasadnionych przypadkach,

gdy niemozliwe jest zastosowanie tagodnego nachylenia, pochyini

lub dZwigu osobowego.

6.1.Schody

Schody zewnetrzne nalezy zawsze wprowadzaé wraz z rozwigzaniem
alternatywnym: pochylnig lub dZzwigiem osobowym (windg). Warunek
ten dotyczy takze nowych obiektéw, powstajgcych w nieprzystosowanych
do tej pory lokalizacjach (w przypadku zmiany przeznaczenia obiektu,
szczegOlnie adaptacji na cele ustugowe).

Schody muszg by¢ sytuowane w taki sposdb, by w zadnym wypadku
nie zawezaty szerokosci trasy wolnej od przeszkod w obrebie ciggu
pieszego, przy ktory sie znajdujg’?.

72 Warunki techniczne dla budynkdw, § 293, ust. 4 i 5
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Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich

Szerokos¢ uzytkowa schoddéw zewnetrznych nie moze by¢é mniejsza wytyczne
niz 1,20 m, przy czym zaleca sie szeroko$¢ nie mniejszg niz 2,00 m. wymiarowe
Jedli schody prowadzg do budynku, szerokos¢ ta nie moze byé mniejsza

niz szeroko$¢ uzytkowa biegu schodowego wewnatrz tego budynku?.

W jednym biegu schodéw zewnetrznych moze znajdowac sie

od 3 do 10 stopni.

Wysokos$¢ i szerokosc¢ stopnia S I~
schodéw musi wynikaé ze wzoru: -I—li

2h +s =0,60 do 0,65 m™ il. 62.
gdzie: h — wysoko$¢ stopnia, s — szerokos¢ stopnia.
Wszystkie stopnie w biegu muszg miec takg samg szerokosé¢ i wysoko$é.
Minimalna szerokos$¢ stopnia schodéw zewnetrznych: 0,35 m’,
maksymalna wysokos¢: 0,15 m, przy czym zaleca sie wysokos¢ stopnia
nieprzekraczajgcg 0,12 m.
maks. 20 mm | min.
I 03m.
q
9 maks.: 0,15 m
zalecane: 0,12 m ]
T ’ il. 63.

W ciggu pasa ruchu pieszego nalezy unika¢ stosowania schodoéow
zabiegowych, wachlarzowych, schodéw z noskami wystajacymi
ponad 20 mm oraz schodéw z podcieciami i azurowych’®.

W przypadku wiekszej od dopuszczalnej w jednym biegu liczby stopni,
konieczne jest stosowanie spocznikbw, o minimalnej szerokosci
uzytkowej rownej 1,50 m, przy czym, jesli bieg jest szerszy, zaleca sie
spoczniki o szerokosci rownej szeroko$ci biegu schodéw. Maksymalne
dopuszczalne nachylenie ptaszczyzny spocznika nie moze przekraczac
1%, a jesli nie jest to mozliwe, w drodze odstepstwa dopuszcza
sie nachylenie do 2%. Stopnie schodéw zewnetrznych powinny
by¢ wykonywane z materiatow antyposlizgowych, rowniez w warunkach
zamoczenia lub zawilgocenia, oraz niepowodujgcych zjawiska olsnienia.

73 Warunki techniczne dla budynkdw, § 68, ust. 3

74 Warunki techniczne dla budynkow, § 69, ust. 4

75 Warunki techniczne dla budynkow, § 69, ust. 5

76 Schody zabiegowe, wachlarzowe, z noskami i podcieciami oraz azurowe dopuszczalne
sg jedynie na zasadach odstepstwa w obszarach zabytkowych i restaurowanych, jesli
nie jest mozliwe zastosowanie innych rodzajéw schodéw.
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6. Pokonywanie réznic wysokosci w terenie

oznaczenia
kontrastowe
i fakturowe

porecze
i balustrady

Kolor i faktura stopni powinny by¢ dobrane w taki sposdb, aby osoby
Zz ograniczong mozliwoscig widzenia mogly uzyskac¢ peing informacje
(wizualng i dotykowa).

Krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu schodéw
nalezy oznaczyé pasami w jednolitym, skontrastowanym z tiem
kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.
W przypadku biegu o trzech stopniach wymagane jest oznakowanie
wszystkich trzech stopni. Na catej szerokosci schodéw — w odlegtosci
co najmniej 0,30 m przed pierwszym stopniem w gore i 0,30 m przed
pierwszym stopniem w dot zaleca sie instalowanie oznakowania
dotykowego — pasa ostrzegawczego o szerokosci 0,60-0,80 m.

 min.0,30-080m ..

0,60-0,80 m | g

il. 64.

Jedli pod schodami znajduje sie wolna przestrzen, szczegdinie
0 wysokosci nieprzekraczajgcej 2,20 m, musi zosta¢ ona zabezpieczona
i 0znaczona w sposéb czytelny dla wszystkich uzytkownikow przestrzeni,
réwniez dla uzytkownikow z niepetnosprawnoscig wzroku.

il. 65.

Konieczne jest wyposazenie schodéw zewnetrznych w obustronne
porecze (znajdujgce sie rowniez po stronie $ciany), przedtuzone
o0 0,30 m poza krawedz pierwszego i ostatniego stopnia i zakonczone
w sposéb zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie — konieczne
jest wywiniecie ich koncéw w dot i oznaczenie kolorem kontrastujgcym
z kolorem tta (co najmniej LRV=30).

R

il. 66.
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Porecze powinny biec nieprzerwanie przez caty cigg schodow i wiernie
odzwierciedla¢ ich bieg: skos poreczy powinien konczy¢ sie na wysokosci
ostatniego stopnia w biegu. Jesli to mozliwe, porecze powinny
biec nieprzerwanie rowniez przez spoczniki. Zalecane jest montowanie
poreczy schodéw na dwoch wysokosciach: wymaganej dla danego
typu budynku’’, oraz dodatkowej: 0,75 m.

’_li

il. 67.

W przypadku montazu poreczy przy scianie, pochwyt powinien by¢ od nigj
oddalony o co najmniej 50 mm. Pochwyty poreczy muszg by¢ montowane
trwale, w sposéb uniemozliwiajgcy ich obrét. Zalecane sg pochwyty
o0 ergonomicznym ksztalcie: okragte lub obte, o $rednicy w przedziale
od 35 do 45 mm — typowa zalecana $rednica: 42,4 mm’&.

 GRG I R G ki

Sy P P

() Fan £ )
[ & 1 1 f ]

| ] |
% ; X J X J |
N N - ! J ]

a=50mm b = 35-45 mm ¢ = min. 450 mm d=min. 70 mm

Na koncach poreczy schodéw zaleca sie umieszczenie oznaczen
dotykowych — informacje te mogg by¢ przedstawione w formie pisma
wypuktego lub piktogramu dotykowego, z towarzyszacym opisem
brajlowskim. Informacja brajlowska powinna by¢ krétka i zawiera¢ jedynie
podstawowe informacje o kierunku poruszania, punktach orientaciji
itp. W przypadku stosowania oznaczen tego rodzaju ostateczne wytyczne
co do lokalizacji, ilosci przekazywanych informacji i rodzajow uzytych
materiatdow powinny pochodzi¢ od specjalisty w zakresie tyflografiki.

il. 69.

77 Warunki techniczne dla budynkow, § 298
8 Por.: Projektowanie i adaptacja przestrzeni..., s. 31

66

il. 68.



6. Pokonywanie réznic wysokosci w terenie

rynny do
prowadzenia
roweréw

Jedli jest to mozliwe, zaleca sie zadaszenie biegéw schodéw w celu
ochrony ich uzytkownikédw przed niekorzystnymi  warunkami
atmosferycznymi.

Przy szerokosci biegu schodéw powyzej 4,00 m konieczne jest
zastosowanie dodatkowej balustrady posredniej’®. W przypadku schodéw
zewnetrznych o kilku biegach, ze wzgledow bezpieczenstwa, zalecana
jest balustrada petna lub o niewielkich przeswitach miedzy elementami
wypetnienia.

Wysokos¢ i przeswity lub otwory w wypetnieniu balustrad®®:

maksymalny przeswit /
minimalna wysokos$¢ | wymiar otworu miedzy

rodzaj obiektow / . .
balustrady, mierzona | elementami

budynkoéow . I

do wierzchu poreczy wypetnienia
balustrady

drogowe obiekty przy chodnikach dla elementoéw pionowych:

inzynierskie pieszych i obstugi: 0,12 cm
1,10 m__ elementow poziomych
przy Sciezkach do wysokosci
rowerowych 0,70 m: 0,15 m
znajdujgcych sie przy . .
balustradzie: 1,20 m elementéw poziomych
przy chodnikach dla +§czacych eleme_nty .
pieszych nad liniami pionowe wypelnienia:
kolejowymi: 1,30 m 0,12m

budynki

wielorodzinne
i zamieszkania
zbiorowego, oswiaty 1,10 m 0,12 m
i wychowania oraz
zaktadoéw opieki
zdrowotnej

inne budynki 1,10 m 0,20 m

Tab. 06. Wysokosé i przeswity lub otwory w wypetnieniu balustrad

W przypadku schoddw znajdujgcych sie na gtéwnych ciggach pieszych
oraz w rejonie dojscia do bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych
(tuneli i ktadek) rekomenduje sie instalacje rynien do prowadzenia
rowerow. Rynny mozna wykonywaé jako elementy schodow — z tego
samego, co stopnie, materiatu, lub tez jako elementy metalowe,
mocowane osobno.

Niezaleznie od rodzaju mocowania, rynny powinny by¢ trwale
przytwierdzone do podtoza. Zalecane jest tez zaokraglenie krawedzi
rynny w celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikdw w przypadku
przewrécenia sie i upadku.

7 Warunki techniczne dla budynkéw, § 296
80 Warunki techniczne dla budynkdw, § 298,
Warunki techniczne dla drogowych obiektéw inzynierskich, § 252, § 255, ust. 8
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Szerokosc¢ rynny powinna wynosi¢ od 80 do 100 mm, wysokosé krawedzi

bocznych 30-50 mm. Wewnetrzne $cianki rynny nalezy zaokragli¢

(promien: 15-25 mm) a Scianka od strony wewnetrznej powinna

by¢ nachylona (kat 30-45°) z wuwagi na prowadzenie roweru

przechylonego od osi pionowej w kierunku biegu schoddéw®. Rynny

nalezy instalowa¢ pod poreczami schoddw, w taki sposdb, aby ich skrajna

krawedz wystawata nie wigecej niz 50 mm poza o$ poreczy.

Rynny powinny by¢ instalowane?®:

= na pojedynczych biegach schodéw — po stronie prawej w kierunku
2W dot’

o w przypadku biegéw zmieniajgcych kierunek — po stronie zewnetrzne;j
schodow.

6.2.Pochylnie

Wprowadzanie pochylni jest wymagane przy zmianie poziomu ruchu
pieszego, w przypadku, gdy nie jest mozliwe zastosowanie tagodnych
nachylen do 5%.

W przypadku matych réznic wysokosci, zamiast pochylni zalecana jest
zmiana miejscowa niwelety chodnika, przy zachowaniu wartosci spadku
podtuznego i poprzecznego.

Pochylnia powinna znajdowac sie jak najblizej gldbwnego ciggu pieszego
prowadzgcego do budynku. Konieczne jest, aby byta ona umieszczona
w taki sposob, by w zadnym wypadku nie zawezata szerokosci trasy
wolnej od przeszkdd w ciggu pieszym, przy ktorym sie znajduje®.

Szeroko$¢ ptaszczyzny ruchu pochylni powinna wynosi¢ 1,20 m34.
W przypadku stosowania szerszej pochylni wymagane jest wydzielenie
pasa ruchu o szerokosci 1,20 m i obustronnych poreczach w odstepie
1,00-1,10 m.

rozstaw poreczy:1,00-1,10 m
wysokos¢é montazu: 0,75 mi 0,90 m

|
A1

Lis

il. 70.

\ 1,20 m

81 UTK: Ekspertyza w zakresie dostepnosci..., s. 149
82 UTK: Ekspertyza w zakresie dostepnosci..., s. 150
83 Warunki techniczne dla budynkow, § 293, ust. 4i 5
84 Warunki techniczne dla budynkéw, § 71
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6. Pokonywanie réznic wysokosci w terenie

nawierzchnie

Pochylnie o dlugosci przekraczajgcej 9 m muszg zosta¢ podzielone na
krotsze odcinki, przy zastosowaniu spocznikéw o minimalnej dtugosci
1,40 m® i szerokos$ci rownej szerokosci pochyini.

min. 1,50 m ‘ nachylenie zgodne z tab. 08 min.1,50 m

7

il. 71.

Dtugosc¢ spocznika na poczatku i na koncu pochylni powinna wynosi¢
co najmniej 1,50 m®, przy czym zaleca sie spoczniki o dtugosci
minimalnej 2,00 m.

W przypadku spocznika, na ktorym wystepuje zmiana kierunku pochyini,
lub tez spocznika na koncu pochylni, konieczne jest zapewnienie na nim
przestrzeni manewrowej o wymiarach nie mniejszych niz 1,50x1,50 m®’
(zalecane wymiary: 2,00x2,00 m) poza polem otwierania skrzydta drzwi
wejsciowych do budynku. |

oo e e o

/
{
{
i

-

min. 1,50 m /|

zalecane 2,00'm

il. 72.

‘ min. 1,50 m ‘
‘ zalecane 2,00 mﬂ

Nachylenie ptaszczyzny spocznika nie moze przekraczac 2%, przy czym
zaleca sie, by wartos¢ ta nie przekraczata 1%. Pochylni powinny
towarzyszyé obustronne krawezniki lub elementy réwnowazne
o wysokosci 70 mm, zapobiegajgce =zeslizgnieciu sie kot wodzka
z pochylni®, W przypadku pochylni zewnetrznych, w miare mozliwosci,
zaleca sie ich zadaszenie.

Powierzchnie pochylni nalezy wykona¢ z materiatdbw antyposlizgowych
(réwniez w warunkach zawilgocenia i zamoczenia) i nieodbijajgcych

Swiatta. Nalezy unika¢ wykonywania pochylni statych z materiatow
azurowych.

85 Warunki techniczne dla budynkow, § 71
86 Warunki techniczne dla budynkow, § 71
87 Warunki techniczne dla budynkdw, § 71
88 Warunki techniczne dla budynkdw, § 71
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Pochylnie nalezy os$wietlac za pomocg oswietlenia gdérnego
lub os$wietlajgcego powierzchnie jezdng o minimalnym natezeniu
wynoszgcym 100 lukséw.

Porecze pochylni muszg by¢ montowane na dwodch wysokosciach:
0,75 m i 0,90 m®. Powinny one biec nieprzerwanie przez catg dtugos$c
pochylni (réwniez przez spoczniki) i wiernie odzwierciedla¢ jej ksztatt:
skos poreczy powinien konczy¢ sie na konca pochyini.

Przed poczatkiem i za kohcem pochylni pochwyty nalezy przedtuzyé
0 0,30 m i zakonczy¢ w sposéb zapewniajgcy bezpieczne uzytkowanie:
konieczne jest wywiniecie ich koncéw w dot lub potgczenie ze sobg
pochwytdw znajdujgcych sie na dwdch wysokosciach. Zalecane jest tez
oznaczenie  pochwytow  kolorem  kontrastujgcym z  kolorem
tta (LRV min. 30). Zabrania sie stosowania ostro zakonczonych
elementéw. W przypadku montazu poreczy przy $cianie, pochwyt
powinien by¢ od niej oddalony o co najmniej 50 mm. Pochwyty poreczy
muszg byé montowane trwale, w sposéb uniemozliwiajgcy ich obrot.
Zalecane sg pochwyty o ergonomicznym ksztatcie: okragte lub obte,
o $rednicy w przedziale od 35 do 45 mm — typowa zalecana srednica:
42 .4 mm?®°,
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a=50mm b = 35-45 mm ¢ =min. 450 mm d =min. 70 mm

Jesli nie jest mozliwe wybudowanie pochylni zgodnej
z przepisami prawa i Standardami dostepnosci, konieczne jest
zastosowanie rozwigzan alternatywnych: dzwigéw osobowych,
ewentualnie podnosnikéw (na zasadzie odstepstwa).

W Zzadnym wypadku zainstalowanie w budynku pochylni ruchomych
nie zwalnia z obowigzku stosowania pochylni statych®'. W przypadku
wiekszych réznic terenu wskazane jest stosowanie dzwigéw
osobowych lub tez dzwigow i pochyini.

89 Warunki techniczne dla budynkow, § 71 i § 298, ust. 4
9 Por.: Projektowanie i adaptacja przestrzeni..., s. 31
91Warunki techniczne dla obiektow budowlanych metra, § 67
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6. Pokonywanie réznic wysokosci w terenie

nachylenie

Zaleca sie, aby cigg pochylni nie przekraczat 2,00 m roznicy pozioméw,
a jesli nie jest ro mozliwe, zaleca sie stosowanie dzwigu osobowego
jako rozwigzania alternatywnego lub towarzyszacego pochyini.

Maksymalne dopuszczalne nachylenie pochylni wg przepiséw
prawa®:

nachylenie pochylni
pochylnia na zewnatrz, | pochylnia

wysokosé pochyini wewnatrz

bez zadaszenia

lub zadaszona

do 15 cm 15% 15%
15 cm - 50 cm 8% 10%
ponad 50 cm 6% 8%

Tab. 07. Maksymalne dopuszczalne nachylenie pochylni

Nachylenie rekomendowane dla pochylni lokalizowanych
w przestrzeniach publicznych Wroctawia®:
maksymalna | maksymalne | maksymalna uzycie na porecze
wysokosé nachylenie odlegtosé zewnatrz /
pochylni [%6] pomiedzy uzycie
[m] spocznikami wewnatrz
[m] budynku

dowolna 5,0 dowolna tak / tak nie
wymagane
0,50 5,0 10,00 tak / tak wymagane
0,40 53 8,74 tak / tak wymagane
0,42 5,6 7,56 tak / tak wymagane
0,385 5,9 6,545 tak / tak wymagane
0,35 6,3 5,60 tak / tak wymagane
0,315 6,7 4,725 tak / tak wymagane
0,28 7,1 3,92 tak / tak wymagane
0,245 7,7 3,185 tak / tak wymagane
0,21 8,3 2,52 tak / tak wymagane

0,18 9,1 1,98 tylko rampa nie
kraweznikowa | wymagane

0,15 10,0 1,50 tylko rampa nie
kraweznikowa | wymagane

0,11 111 0,99 tylko rampa nie
kraweznikowa | wymagane

0,075 12,5 0,60 tylko rampa nie
kraweznikowa | wymagane

Tab. 08. Zalecane nachylenie pochylni

92 Zgodne z Warunkami technicznymi dla budynkow, § 70

98 Wg Normy ISO 21542:2011
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6.3. Dzwigi osobowe (windy)

Budynek uzytecznosci publicznej, budynek mieszkalny wielorodzinny,
budynek zamieszkania zbiorowego oraz kazdy inny budynek majgcy
najwyzszg kondygnacje z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt
wiecej niz 50 oséb, w ktérych roéznica poziomow posadzek pomiedzy
pierwszg i najwyzszg kondygnacjg nadziemna, niestanowigcag drugiego
poziomu w mieszkaniu dwupoziomowym, przekracza 9,5 m, a takze
majgcy dwie lub wiecej kondygnacji nadziemnych budynek opieki
zdrowotnej i budynek opieki spotecznej nalezy wyposazy¢é w dzwig
osobowy®.

W  budynku mieszkalnym wielorodzinnym, budynku zamieszkania
zbiorowego oraz budynku uzytecznosci publicznej, wyposazonym
w dzwigi, wymaga sie zapewnienia dojazdu z poziomu terenu i dostep
na wszystkie kondygnacje uzytkowe osobom z niepetnosprawnoscig®.
W przypadku wbudowania Ilub dobudowania szybu dzwigowego
do istniejgcego budynku dopuszcza sie usytuowanie drzwi
przystankowych na poziomie spocznika miedzypietrowego, jezeli osobom
z niepetnosprawnoscig zostanie zapewniony dostep do kondygnacji
uzytkowej®®.

W  przypadku montazu dzwigu osobowego minimalne wymiary
wewnetrzne kabiny dzwigu osobowego wynoszg 1,10 m szerokosSci
i 1,40 m dtugosci, przy czym zaleca sie stosowanie kabin o wymiarach
minimalnych 1,10 m szerokosci i 2,10 m dlugosci lub 1,60 m
szerokosci i 1,50 m dlugosci. Przed wejsciem do kabiny dzwigu
wymagana jest wolna przestrzen o wymiarach co najmnigj
1,60 x 1,50 m%" (= il. 74).
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94 Warunki techniczne dla budynkow, § 54
95 Warunki techniczne dla budynkow, § 54
96 Warunki techniczne dla budynkéw, § 54
97 Warunki techniczne dla budynkow, § 195
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6. Pokonywanie réznic wysokosci w terenie

il. 75.

Minimalna dopuszczalna szerokos¢ drzwi do kabiny dZzwigu wynosi
0,85 m, przy czym zalecane jest co najmniej 0,90 m. Poziom podtogi
kabiny dzwigu powinien by¢ dostosowany do poziomu posadzki danej
kondygnacji, przy czym maksymalna roznica poziomOow nie moze
przekracza¢ 20 mm. Drzwi powinny otwierac sie i zamykac¢ automatycznie
i by¢ wyposazone w system zatrzymujgcy zamykanie, oparty
na czujnikach.

Zaleca sie stosowanie kontrastéw kolorystycznych, pozwalajgcych

na wyroznienie drzwi kabiny — konieczne jest stosowanie rozwigzan

pozwalajgcych na ich wyodrebnienie poprzez:

1. skontrastowanie catej ptaszczyzny drzwi w stosunku do tfa, lub

2. obramowanie framugi kontrastowym pasem, lub

3. umieszczenie przynajmniej dwoch kontrastowych paséw na drzwiach:
na wysokosci 1,30-1,40 m (pierwszy pas) oraz 0,90-1,00 m (drugi pas),
przy czym zaleca sie umieszczenie dodatkowego pasa kontrastowego
na drzwiach na wysokosci 0,10-0,30 m (przydatnego dla oséb
patrzgcych pod nogi)®.

Kabina dzwigu osobowego powinna by¢ jasno osSwietlona Swiattem
niepowodujgcym zjawiska ol$nienia. W kabinach nieprzelotowych,
na wprost wejscia, zalecane jest umieszczenie lustra — od poziomu
0,40 m powyzej posadzki do poziomu 1,80-2,00 m, przy czym nie nalezy
stosowac powierzchni potyskliwych oraz wigkszej ilosci luster, mogacych
powodowaé powstawanie zjawiska ol$nienia.

lustro na wysokosci
od 0,40 do1,80/ 2,00 m

rozkladane siedzisko

0,90 m powyzej podtogi| *

il. 76.

98 Norma ISO 21542:2011, rozdz. 18.1.5.
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Stosowanie lustra nie jest konieczne w przypadku kabin o wymiarach
przekraczajgcych 1,50 x 1,50 m (zapewniajgcych mozliwo$¢ obrotu
wozka). W kabinie dzwigu rekomenduje sie montaz poreczy na wysokosci
0,90 m powyzej poziomu posadzki oraz rozktadanego siedziska wewnatrz
kabiny. Siedzisko o gtebokosci 0,30-0,40 m i szerokosci 0,40-0,50 m
powinno znajdowaé sie na wysokoéci 0,50 m powyzej poziomu podtogi
(= 1. 76).

W panelu sterowania oraz tablicy przyzywowej wymagane jest
stosowanie przyciskow klawiszowych, wystajgcych poza powierzchnie
panelu. Minimalna wielkos¢ przycisku: 20 mm, minimalna wielkos¢ cyfr
i oznaczen literowych / graficznych: 15 mm.

(2] i@ 2@ v v

Osie przyciskow otwierania drzwi i przycisku E
alarmowego powinny znajdowaé¢ sie na wysokosci - -
nieprzekraczajgcej 0,90 m od poziomu podiogi
a przyciski wyboru pietra nalezy lokalizowaé powyzej
nich. Zaleca sie, aby przyciski te ustawione
byly w jednym rzedzie, w uktadzie poziomym M M m
(zalecanym = il. 77) lub pionowym (= il. 78).

Oznaczenia w brajlu oraz grafika wypukta powinny znajdowaé
sie bezposrednio na przyciskach lub po ich lewej stronie. Zaleca sie tez,
aby przycisk poziomu parteru byt dodatkowo wyrézniony. Oznaczenia
literowe / graficzne powinny by¢ czytelne i skontrastowane kolorystycznie
z ttem na poziomie LRV = 60. Konieczne jest takze aby kabina byta
wyposazona w przycisk awaryjny ,stop”. W kabinie powinna znajdowaé
sie takze instalacja alarmowa, dajgca mozliwos¢ poinformowania obstugi
o jakichkolwiek wystepujgcych problemach. Instalacja ta powinna miec
mozliwos¢  komunikacji  dwukierunkowej:  zgtoszenia  problemu
i otrzymania informacji zwrotnej o przyjeciu zgtoszenia.

i,

il. 79.

74

panel sterowania,
tablica przyzywowa

il. 77.

il. 78.



6. Pokonywanie réznic wysokosci w terenie

systemy
informacji

wytyczne
wymiarowe

Zaleca sie dgzenia do konsekwentnego umieszczania panelu przyciskow
w kabinie windy — po stronie otwierania drzwi, na kontrastowym tle.
Wymaga sie, aby tablica przyzywowa na zewnatrz kabiny oraz strefa
wigcznikow i przyciskéw wewnatrz niej byly dostepne dla osoby siedzacej
/ osoby niskiego wzrostu i znajdowaty sie na wysokosci 0,80-1,10 m
od poziomu posadzki, w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od naroza
kabiny / naroznika $ciany (= il. 0).

Zaleca sie dgzenie do konsekwentnego umieszczania panelu przyciskow
w kabinie windy — po stronie otwierania drzwi, na kontrastowym tle.
Przy kazdych drzwiach do kabiny dzwigu nalezy umiesci¢ sygnalizacje
dzwiekowa oraz wizualng, informujgce o otwieraniu i zamykaniu sie drzwi,
numerze lub nazwie pietra oraz o tym, w ktérg strone zmierza winda.

Konieczne jest, aby dzwig byt wyposazony w systemy informaciji
przekazywanych przez co najmniej dwa, a najlepiej trzy rézne zmysty:
oznaczenia graficzne, oznaczenia dotykowe oraz informacje gtosowa.

Informacja dzwiekowa powinna by¢ przekazywana:

= jako komunikat dzwiekowy (pojedynczy sygnat powinien oznaczac
wjazd do gory, podwojny — zjazd na dot), lub

o jako informacja stowna ,w gére” i ,w doét”.

Gtosnos¢  komunikatéw  dzwiekowych  podawanych  wewnatrz

i na zewnatrz dzwigéw osobowych powinna by¢ dobrana do poziomu

hatasu wokot. Zaleca sig, aby system ich emisji wyposazy¢ w urzgdzenie

regulujgce poziom dzwieku w zaleznosci od dzwiekdw otoczenia.

Jesli przycisk przywotywania steruje wiecej niz jednym dzwigiem,

wymagana jest informacja dzwiekowa o tym, ktéry dzwig nadjechat.

6.4.Podnosniki

Podnoéniki stanowig alternatywe pokonywania biegu schodéw
w miejscach, gdzie zastosowanie pochylni lub dzwigu osobowego jest
niemozliwe. W zaleznosci od modelu mogg one stuzy¢ do pokonywania
jednego lub dwdéch biegéw schodoéw a nawet — schodéw zabiegowych.

Poniewaz podnosniki sg elementem zapewniajagcym jedynie
minimalny poziom dostepnosci, dopuszcza si¢ ich stosowanie
tylko w przypadku, w ktérym zastosowanie innych rozwigzan
(pochylni, dzwigéw osobowych) nie jest mozliwe.

Minimalne dopuszczalne wymiary podnosnika wynosza:

= 0,80 x 1,00 m dla podno$nika schodowego (ukosnego),

= 0,90 x 1,20 m dla podnos$nika pionowego.

Zalecane wymiary platformy podnosnika wynoszg 0,90 m szeroko$ci
i 1,85 m dtugosci. Minimalny dopuszczalny udzwig — 200 kg, przy czym
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zawsze konieczne jest umieszczenie informacji o maksymalnym udzwigu
danego podnosnika. Konieczne jest takze czytelne oznaczenie
podnosnika / platformy i wyposazenie go w zrozumiatg instrukcje obstugi
oraz fatwy w uzyciu panel sterowania a takze — awaryjng blokade
systeméw napedowych.

Zalecana wysoko$¢ podnoszenia nie powinna przekraczac:

= 3,00 m dla podnosnikow bez szybu i znajdujgcych sie wewnatrz budynku
= 12,00 m dla podnosnikéw z szybem.

Podloga platformy podnosnika powinna by¢ ryflowana i wykonana
z materiatdw antyposlizgowych (réwniez w warunkach zawilgocenia).
Konieczne jest réwniez, by w przypadku montazu podnosnika, jego
uzytkownik miat zapewniong mozliwos¢ samodzielnego wejscia, obstugi
i zejscia z podno$nika. Jednoczesnie jednak w kazdym przypadku
wymagane jest tez zapewnienie mozliwosci wezwania pracownika
obiektu.

a.

a. platforma podtogowa prosta e. platforma schodowa krzywoliniowa
b. platforma podtogowa z przesuwem f. platforma schodowa prostoliniowa
c. podnosnik pionowy g. schodoplatforma

d. dzwig platformowy h. podno$nik nozycowy

76

il. 80.



6. Pokonywanie réznic wysokosci w terenie

6.5.Schody ruchome

Szerokos$¢ biegu schodow ruchomych nie moze by¢ mniejsza niz 0,80 m.

Schody muszg zostaC oznaczone w sposob czytelny, logiczny
i zrozumiaty dla jak najszerszej grupy uzytkownikow, a oznaczenie
schodoéw ruchomych powinno obejmowaé¢ miedzy innymi réwniez
informacje o nieprzystosowaniu takich schodoéw do poruszania sie na nich
wozkiem lub z wézkiem dzieciecym. Uzytkownicy schodéw musza zostac
powiadomieni o ograniczeniach i potencjalnych niebezpieczenstwach,
wynikajgcych z korzystania ze schoddw. Konieczne jest stosowanie
oznaczen graficznych w  formie  piktograméw, informujgcych
o0 koniecznosci trzymania dzieci i bagazu, niebezpieczenstwie
wciggniecia czesci garderoby oraz zakazie poruszania sie po schodach
z wbézkami i na wozkach.

Wymagane jest oznaczenie krawedzi powierzchni statej przed schodami
pasem kontrastowym oraz wyrdznienie krawedzi stopni kolorem
kontrastujgcym z kolorem goérnej powierzchni stopni. Zalecane jest
oznaczenie kazdego stopnia w biegu za pomocag pasa kontrastowego
o szerokosci 50 mm, znajdujgcego sie na krawedzi pionowej i pionowej
stopnia (w taki sposéb, by byt on widoczny zaréwno podczas wjezdzania,
jak i zjezdzania). Dla bezpieczenstwa uzytkownikdw konieczne jest,
aby na gorze i na dole schodow przynajmniej dwa stopnie tworzyty réwnag
ptaszczyzne poziomg przed wjechaniem pod poziom posadzki. Krawedz
powierzchni statej (metalowego podestu) przed i za schodami nalezy
réwniez oznakowac¢ pasem kontrastowym o szerokosci 80-100 mm,
znajdujgcym sie wzdtuz catej krawedzi®.

il. 81.
W przypadku braku metalowego podestu przed schodami, wymagane

jest umieszczenie pasa ostrzegawczego o szerokosci 0,60-0,80 m,
w odlegtosci 0,30 m przed schodami lub w miejscu technologicznie
umozliwiajgcym jego realizacje. Pas ostrzegawczy powinien zostac
pofgczony z pasem prowadzacym, o ile zostat on zainstalowany.

Porecze schodéw powinny zawsze poruszac sie zgodnie z kierunkiem
ruchu schodow i z tg samg, co schody, predkoscig. W przypadku schodéw
o zmiennym kierunku poruszania sie, nalezy zapewni¢ komunikat
gtosowy, informujgcy o kierunku ruchu schoddéw, pojawiajgcy
sie w 10-sekundowych odstepach czasu.

99 Standardy dostepnosci budynkéw..., s. 36
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7. Tereny zielone i rekreacyjne

Na dostepnosc terenéw rekreacyjnych i miejskiej zieleni publicznej sktada
sie wiele elementow. Sg to przede wszystkim:

1. dostepnosé strefy dojscia — w szczegdlnosci:

= komunikacja publiczna wraz z infrastrukturg przystankowg / dworcowa,
= strefa parkingowa w poblizu terenu rekreacyjnego,

= Ciggi piesze,

2. dostepnos¢ strefy wejsciowej — w szczegolnosci:

= wygodna i dostepna strefa wejsciowa,

= elementy komunikacji pionowej (schody, pochylnie, dzwigi),

3. dostepnos¢ catego obszaru terenu rekreacyjnego — w szczegoélnosci:

= ergonomiczne i dostepne ciggi piesze,

= dostepne i wygodne punkty widokowe i inne miejsca,

4. dostepnosc infrastruktury — w szczegolnosci:

= dostepne elementy wyposazenia, mata architektura i meble miejskie,

= dostepne toalety publiczne, przebieralnie, natryski,

5. dostepnos¢ informacji — w szczegodlnosci:

= serwis internetowy,

= tablice informacyjne, oznaczenia wizualne i infografiki,

= informacja gtosowa,

= informacja dotykowa.

W kazdym przypadku, na etapie projektowania i wykonywania miejskich
terenow rekreacyjnych i zielonych, nalezy bra¢ pod uwage dostepnosé
wszystkich wymienionych elementéw.

7.1.Parki, skwery i zielen publiczna

Strefa dojscia i wejscia na teren parkéw, skwerdw i obszaréw miejskiej strefa dojscia
zieleni publicznej powinna prowadzi¢ bezposrednio z dostepnych i ciagi piesze
przestrzeni miejskich, przystankéw komunikacji publicznej i parkingdw

a przy tym spetniaC wymagania stawiane dostepnym ciggom pieszym,

zgodnie z wytycznymi = 1. Przestrzenie publiczne i ciggi piesze.

Na terenie parkéw, skwerdw i innych obszaréw zielonych nalezy wytyczaé

Sciezki i ciggi piesze dostosowane do potrzeb wszystkich uzytkownikow.

Na terenach zieleni miejskiej konieczne jest zachowanie minimalnej

skrajni ruchu pieszego — gatezie drzew ani inne obiekty, w tym elementy

infrastruktury nie mogg znajdowac sie nizej niz 2,20 m ponad poziomem

nawierzchni.
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7. Tereny zielone i rekreacyjne

nawierzchnie

elementy
wyposazenia

Zalecane jest stosowanie roznych faktur i kolorystki nawierzchni
dla réznych stref funkcjonalnych parkow i skweréw (zréznicowanie faktur
na gtéwnych i bocznych trasach pieszych, w miejscach odpoczynku,
strefie placu zabaw, sitowni zewnetrznej itp.).

Na terenach parkowych i leSnych dopuszcza sie stosowanie nawierzchni
gruntowej stabilizowanej lub wzmocnionej geokratami stalowymi
oraz nawierzchni z tworzyw sztucznych, przy czym w przypadku
nawierzchni azurowych $rednica oczka lub rozstaw szczelin nie powinny
przekracza¢ 10 mm (w uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest
maksymalnie 20 mm).

Na terenach zielonych zalecane jest wyznaczanie miejsc odpoczynku
— organizowanych w poblizu pasa ruchu pieszego, jednak nie
bezposrednio na nim, by nie powodowac konfliktéw z ruchem w przebiegu
trasy wolnej od przeszkod. Wszystkie elementy matej architektury i meble
miejskie powinny spetnia¢ wymagania = 3. Wyposazenie miejskich
przestrzeni publicznych. Zaleca sie wyposazenia przestrzeni
odpoczynku w miejsca do siedzenia, zlokalizowane w odstepach nie
wiekszych niz:

= 30 m — na gtdbwnych trasach pieszych,

= 250 m — na trasach bocznych.

Przynajmniej kilka miejsc odpoczynku, znajdujgcych sie na terenie parku,
powinno zosta¢ zadaszonych. Miejsce odpoczynku nalezy wyposazy¢
w siedzisko (tawke) oraz miejsce do zaparkowania wdézka lub roweru.
Wszystkie siedziska i oparcia tawek powinny by¢ wykonywane
z przyjaznych materiatdw (szczegodlnie nalezy unika¢ siedzisk
metalowych jako nieprzyjemnych w odbiorze przy niskiej lub wysokiej
temperaturze).

30 m lub 250 m

Q:Eﬁ -.&

¥ miejsce odpoczynku

ciag pieszy

@——ab
o9

£
47_

il. 82.

W przypadku stotéw (piknikowych, do gry w szachy itp.) nalezy zapewnic
mozliwos¢ podjechania wozkiem i wolng przestrzeh manewrowg
o wymiarach nie mniejszych niz 1,50x1,50 m. Zalecane jest takze
umieszczenie w przestrzeni stotow miejsca dla uzytkownika wodzka

79



Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich

(poprzez wysuniecie blatu stotu lub skrocenie
tawki (= il. 83): blat powinien znajdowac
sie na wysokosci co najmniej 0,70 m
od poziomu podtoza; pod blatem nalezy zapewnié
przestrzen o szerokosci nie mniejszej od 0,90 m i
gtebokosci 0,60 m.

Zaleca sie zroznicowanie miejsc odpoczynku
w obrebie parkow i skweréw a takze montowanie
siedzisk / opar¢ do odpoczynku osob stojgcych
oraz stotow (piknikowych, do gry w szachy itp.).

Na terenie miejskich parkow i skwerow rekomenduje sie ograniczanie
nasadzen roslin, ktére mogg by¢ trujgce, powodujgce alergie oraz majgce
kolce, natomiast rosliny, ktére wydzielajg intensywny zapach, zaleca sie

nasadza¢ w wydzielonej czesci parku.

80
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7. Tereny zielone i rekreacyjne

oswietlenie

informacja
w obrebie terenéw
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Oswietlenie parkow i terenow zielonych w zadnym wypadku nie moze
powodowaé¢ zjawiska olsnienia lub innego rodzaju dyskomfortu
uzytkownikéw przestrzeni. Zaleca sie, aby oswietlenie parkow i skwerow
byto rozmieszczone po jednej stronie ciggu pieszego, a postument / stup
lampy znajdowat sie w odlegtosci ok. 1,00 m od krawedzi ciggu
pieszego®.

Zalecane jest o$wietlenie o natezeniu nie mniejszym nizo:
= § luksow dla bocznych ciggow pieszych,

= 10 luksow dla gtéwnych ciggow pieszych,

= 15 luksow dla skrzyzowah ciggéw pieszych,

= 30 luksow dla pochyini,

= 50 luksoéw dla schodow.

Wszystkie znaki i tablice, znajdujgce sie w przestrzeni, nalezy
umieszczaé poza szerokoscig trasy wolnej od przeszkod, jednak
w bezposrednim sagsiedztwie ciggu pieszegol®?. Wszystkie one,
szczegolnie opisy elementow parku (roslin, elementéw wystroju itp.)
powinny by¢ lokalizowane w sposob czytelny dla wszystkich
uzytkownikdbw przestrzeni: informacje graficzne na  wysokosci
1,40-1,60 m od poziomu terenu, informacje dotykowe na wysokosci
1,00-1,10 m'%, Zaleca sie przy tym, aby nawierzchnia ciggu pieszego
w miejscu zlokalizowania tablicy dotykowej miata fakture rdéznigca
sie od faktury ciggdw pieszych%4,

il. 85.

Zaleca sie, aby na terenie parkow lokalizowane byly place zabaw,
sitownie miejskie oraz wybieg wraz z toaletg dla pséw, przy czym
konieczne jest wygrodzenie i czytelne oznaczenie kazdego
z tych obszardw.

7.2.Place zabaw

Dostepny plac zabaw to bezpieczna przestrzen i przeznaczona
do rekreacji infrastruktura towarzyszaca, zaprojektowane i wykonane
w taki sposéb, aby mogli z niej skorzystaé¢ wszyscy uzytkownicy,

100 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1
101 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1
102 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1
103 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1
104 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1
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w najwiekszym mozliwym stopniu (godzgc potrzeby osob z réznymi
ograniczeniami), bez potrzeby adaptacji badz wyspecjalizowanego
projektowania (bez rozwigzan dedykowanych specjalnie dla osob
Z niepetnosprawnoscig).

Poniewaz na placu zabaw przebywajg przede wszystkim dzieci wraz
z opiekunami, zaktada sie, ze poruszanie sie po obiekcie powinno
by¢ jak najbardziej ufatwione, ale dopuszczalne sg elementy,
przy ktorych potrzebna jest asysta, przy czym istotne jest, by w kazdym
przypadku ta obecnosé¢ byta zawsze mozliwa.

Zaleca sie, aby kazdy plac zabaw na terenie miasta peinit funkcje
wiaczajacy: pozwalat na zabawe wszystkich dzieci, niezaleznie
od wieku i stopnia ich sprawnosci.

Wymaga sig, aby w zespole budynkow wielorodzinnych objetych jednym
pozwoleniem na budowe przewidziane byly place zabaw dla dzieci
najmtodszych i dostepne miejsca rekreacyjne, przy czym co najmniej
30% tej powierzchni powinno znajdowac¢ sie na terenie biologicznie
czynnym, chyba, Ze przepisy odrebne stanowig inaczej’®. Odlegtos¢
placow zabaw i miejsc rekreacyjnych od linii rozgraniczajgcych ulice,
od okien pomieszczen przeznaczonych na pobyt ludzi oraz od miejsc
gromadzenia odpadéw powinna wynosi¢ co najmniej 10 m*, Zaleca sie,
aby w obrebie lokalizacji zespotéw mieszkaniowych odlegto$¢ od najdalej
potozonego wejscia do budynku w przypadku placéw zabaw wynosita
50 m, a w przypadku miejsc odpoczynku i rekreacji — 80 m.

Nastonecznienie placu zabaw dla dzieci musi wynosi¢ nie mniej
niz 4 godziny, liczone w dniach réwnonocy (21 marca i 21 wrzesnia)
w godzinach 10.00-16.00; w zabudowie $rodmiejskiej dopuszcza
sie nastonecznienie nie krétsze niz 2 godziny*?’.

Plac zabaw powinien by¢ ogrodzony — zaleca sie ogrodzenia 0 wysokoSci
ok. 1,00 m. Bramka lub furtka wejsciowa, prowadzgca na plac zabaw,
powinna mie¢ szeroko$¢ co najmniej 0,90 m, przy czym nalezy réwniez
zapewni¢ mozliwos¢ otwarcia jej do szerokosci co najmniej 2,15 m
(jest to szerokos¢ wystarczajgca do wjazdu karetki na plac zabaw). Zaleca
sie, aby bramki / furtki placéw zabaw otwieraty sie na zewnatrz i w kazdym
wypadku pozbawione byty progow lub innych elementéw, utrudniajgcych
przejazd wozka. Skrzydto bramki / furtki powinno otwierac
sie do szerokosci 110 stopni. Jezeli w bramce zamontowany jest
mechanizm samozamykajgcy, nalezy zadba¢, by zamykat sie
po co najmniej 5 sekundach. Mozliwe jest takze wyposazenie go w czujnik

105 Warunki techniczne dla budynkow, § 40
106 Warunki techniczne dla budynkow, § 40
107 Warunki techniczne dla budynkow, § 40
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ruchu, aby umozliwi¢ wejscie na teren placu zabaw wszystkim
uzytkownikom, niezaleznie od stopnia ich mobilnosci.

Przy wejsciu konieczny jest montaz tablicy informacyjnej z regulaminem
placu zabaw oraz informacjg o najblizszej toalecie, zadaszonym miejscu
odpoczynku itp. Konieczne jest, aby wszystkie elementy informaciji
tekstowej i graficznej w obrebie placéw zabaw, a szczegdlnie tablicy
informacyjnej, spetnialy wymagania dostepnosci = 9. Informacja
tekstowa, graficzna i glosowa. Zalecane jest takze przedstawienie
planu placu zabaw w formie tyflografiki.

W przypadku ciagéw pieszych stanowigcych dojscie do miejskich
placéw zabaw lub znajdujacych sie na ich terenie, konieczne jest
stosowanie wytycznych jak dla ciggow pieszych i przestrzeni
publicznych = 1. Przestrzenie publiczne i ciagi piesze. Ciggi piesze
w rejonach placow zabaw powinny mie¢ réwng, utwardzong nawierzchnie
o wtasciwosciach antyposlizgowych. Zaleca sie prowadzenie ich wsrod
zieleni, bez roéznic pozioméw. Poszczegdlne rodzaje nawierzchni,
wyznaczajgce rézne strefy placu zabaw (nawierzchnie ciggdéw pieszych,
nawierzchnie towarzyszace urzadzeniom zabawowym itp.) powinny by¢
ze sobg skontrastowane kolorystycznie i fakturowo.

W obrebie placow zabaw zalecane jest os$wietlenie o natezeniu
nie mniejszym niz;

= § lukséw dla bocznych ciggow pieszych,

= 10 luksow dla gtéwnych ciggow pieszych,

= 15 luksow dla skrzyzowah ciggdéw pieszych,

= 30 luksow dla pochylni (jesli takie sie znajduja),

= 50 luksoéw dla schodow (jesli takie sie znajdujg).

Kazdy plac zabaw powinien zosta¢ zaprojektowany indywidualnie,
a dobodr i lokalizacja poszczegolnych elementow wyposazenia
i urzadzen zabawowych nalezy dostosowa¢ do lokalnych warunkéw
przestrzennych, przy czym nalezy stosowac takie elementy, ktére
beda stuzyly wszystkim uzytkownikom, z uwzglednieniem ich
wieku, mozliwosci i stopnia sprawnosci.

Wszystkie elementy i urzgdzenia terenowe placow zabaw muszg
by¢ wykonywane z materiatéw przyjaznych. Powinny posiada¢ gtadkie
powierzchnie i obte ksztatty — zaleca sie wyprofilowane i powierzchniowo
obrobione drewno oraz wytrzymate tworzywa sztuczne: szczegotowe
wytyczne dla wyposazenia placéw zabaw przedstawiajg obowigzujgce
normy'%. Nalezy pamietac, ze kazde z urzadzen terenowych placu zabaw
ma swojg strefe bezpieczenstwa: obszar, na ktérym powinna znajdowac

108 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1
109 Norma PN-EN-1176:2009 oraz Dyrektywa ws. ogdlnego bezpieczenstwa produktdéw
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sie nawierzchnia bezpieczna i ktory zalezy od wysokosci potencjalnego
upadku, czyli od wysokosci, na jakiej mogg bawi¢ sie dzieci; wymaga sie,
by strefe bezpieczenstwa dla poszczegdlnych elementow wyposazenia
ustala¢ wg obowigzujgcych norm?*°,

Nalezy pamieta¢, ze place zabaw powinny stanowié¢ miejsce
wspolnej zabawy wszystkich dzieci, dlatego tez nie nalezy stosowac
urzgdzen przeznaczonych wytgcznie dla 0s6b
Z niepetnosprawno$ciami na publicznym placu zabaw — w takim
miejscu bedg one stygmatyzujgce.

W obrebie placow zabaw zalecane jest stosowanie urzgdzen i elementow
wyposazenia zachecajacych do réznych form aktywnosci (zabaw
ruchowych, spotecznych, kreatywnych, konstrukcyjnych itp.).
Poszczegdlne elementy wyposazenia powinny oddziatywaé na rdzne
zmysty, pozwalajgc na zabawe niezaleznie od wieku i stopnia sprawnosci.
Powinny réwniez by¢ dostosowane do potrzeb maksymalnie duzej grupy
uzytkownikbw — w tym dzieci i opiekunéw z niepetnosprawnoscig
(podniesione piaskownice = il. 86), pochylnie, rodzinne hustawki typu
,orle gniazdo” itp.).

il. 86.

W obrebie placéw zabaw nalezy wyznaczy¢ miejsca odpoczynku.
Powinny znajdowac sie one w poblizu paséw ruchu pieszego, jednak
nie bezposrednio na nich, by nie powodowaé konfliktdw z ruchem
w przebiegu trasy wolnej od przeszkod. Wszystkie elementy matej
architektury, meble miejskie oraz miejsca odpoczynku powinny spetniac
wymagania = 3. Wyposazenie miejskich przestrzeni publicznych.
Miejsca odpoczynku — tawki i siedziska — nalezy umieszcza¢ w taki
sposob, by mozna z nich byto obserwowac bawigce sie dzieci. Jezeli plac
zabaw jest zbyt duzy, by mozna byto obserwowac¢ go w catosci, miejsca
odpoczynku nalezy rozplanowa¢ w  obszarach  potencjalnie
niebezpiecznych (w okolicy wejscia itp.). Przynajmniej kilka miejsc
odpoczynku na terenie placu zabaw powinno zosta¢ wyposazonych
w zadaszenie, chronigce przed stornicem i deszczem.

Na terenie placow zabaw nalezy zapewnic toalety dla dzieci i opiekunow
(damskg i meska, w tym przynajmniej jedng dostepng dla uzytkownikéw

110 Norma PN-EN-1176:2009
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wozkow). Jezeli plac zabaw zlokalizowano na terenie parku, w ktérym
toalety publiczne znajdujg sie w odlegtosci nieprzekraczajgcej 250 m
od tego placu zabaw, nie ma koniecznosci tworzenia osobnych stref
sanitarnych.

Przepisy Prawa budowlanego zaliczajg place zabaw do kategorii
elementow matej architektury, traktowanych jako budowle, w zwigzku
Z czym zarzadcy i wilasciciele placow zabaw majg obowigzek
dokonywania regularnych przegladéw technicznych urzadzen
i utrzymywania ich w nalezytym stanie technicznym
i estetycznym, czyli dokonywania napraw i przeprowadzanie
konserwacjit'!., Niezastosowanie sie do tego przepisu wigze
sie z mozliwoscig ukarania zarzadcy lub wiascicielal'?.

7.3.Zewnetrzne obiekty sportowe i sitownie miejskie

Wedtug przepisow prawa, sitownie zewnetrzne to wydzielone miejsca,
na ktorych znajdujg sie zainstalowane na state urzadzenia rekreacyjne,
stuzgce do wykonywania ¢éwiczen fizycznych przez uzytkownikéw
bez nadzoru i pomocy z zewnatrz, dlatego tez przeznaczone sg one
dla os6b dorostych i mtodziezy powyzej 14 roku zycia lub o wzroscie
powyzej 1,40 m!13,

Tereny zewnetrznych obiektow sportowych i sitowni miejskich powinny
zosta¢ ogrodzone — zaleca sie ogrodzenia o wysokosci ok. 1,00 m.
Bramka lub furtka wejsciowa, prowadzaca na teren sitowni, powinna mie¢
szeroko$¢ co najmniej 0,90 m, przy czym nalezy réwniez zapewnié
mozliwos¢ otwarcia jej do szerokosci co najmniej 2,15 m
(jest to szerokos¢ wystarczajgca do wjazdu karetki). Zaleca sie,
aby bramki / furtki otwieraty sie na zewnatrz i w kazdym wypadku
pozbawione byty progéw lub innych elementéw, utrudniajgcych przejazd
wozka. Skrzydto bramki / furtki powinno otwiera¢ sie do szerokosci
110 stopni. Jezeli w bramce zamontowany jest mechanizm
samozamykajgcy, nalezy zadbaé, by zamykat sie po co najmniegj
5 sekundach. MozZliwe jest takze wyposazenie go w czujnik ruchu, aby
umozliwi¢ wejscie na teren placu zabaw wszystkim uzytkownikom,
niezaleznie od stopnia ich mobilno$ci.

Przy wejsciu konieczny jest montaz tablicy informacyjnej z regulaminem
obiektu oraz informacjg o najblizszej toalecie, zadaszonym miejscu
odpoczynku itp. Konieczne jest, aby wszystkie elementy informacji
tekstowej i graficznej o obrebie placow zabaw, a szczegdlnie tablicy

111 Prawo budowlane, art. 61, ust. 1 oraz art. 5, ust. 2
112 prawo budowlane, art. 91a
113 wg Normy PN-EN 16630:2015-06
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informacyjnej, spetnialy wymagania dostepnosci = 9. Informacja
tekstowa, graficzna i gtosowa. Zalecane jest takze przedstawienie
planu terenu w formie tyflografiki.

Strefa dojscia i wejscia na teren miejskich sitowni i zewnetrznych
terendw sportowych powinna prowadzi¢ bezposrednio z dostepnych
przestrzeni miejskich, przystankéw komunikacji publicznej i parkingow
a przy tym spetnia¢ wymagania stawiane dostepnym ciggom pieszym,
zgodnie z wytycznymi = 1. Przestrzenie publiczne i ciggi piesze.

Wszystkie ciagi piesze powinny mie¢ réwng, utwardzong nawierzchnie
o wiasciwosciach antyposlizgowych rowniez w warunkach zawilgocenia
I zamoczenia. Zalecane jest stosowanie roznych faktur i kolorystki
nawierzchni dla réznych stref funkcjonalnych (zréznicowanie faktur
na gtéwnych i bocznych trasach pieszych, w miejscach odpoczynku,
strefie wejscia na boiska, do obiektéw higieniczno-sanitarnych itp.).

Oswietlenie zewnetrznych obiektow sportowych w zadnym wypadku nie
moze powodowaé zjawiska ol$nienia lub innego rodzaju dyskomfortu
uzytkownikbw  przestrzenil*,  Zaleca sie, aby o$wietlenie
byto rozmieszczone po jednej stronie ciggu pieszego, a postument / stup
lampy znajdowat sie w odlegtosci ok. 1,00 m od krawedzi tego ciggu®®.

Zalecane jest o$wietlenie o natezeniu nie mniejszym niz1:
= 5 luksow dla bocznych ciggdw pieszych,

= 10 luksow dla gtéwnych ciggow pieszych,

= 15 luksoéw dla skrzyzowan ciggdéw pieszych,

= 30 lukséw dla pochylni,

= 50 luksoéw dla schodow.

Konieczne jest, aby do kazdego z urzadzen sitowni miejskich zapewni¢
petny dostep, obejmujgcy potrzeby wszystkich uzytkownikéw,
przy czym mozliwos¢é korzystania z poszczegolnych urzadzen
jest zawsze regulowana przez ich specyfikacje techniczna.

Na terenach  zewnetrznych  obiektéw  sportowych  zalecane
jest wyznaczanie miejsc odpoczynku — organizowanych w poblizu pasa
ruchu pieszego, jednak nie bezposrednio na nim, by nie powodowaé
konfliktéw z ruchem w przebiegu trasy wolnej od przeszkdéd. Wszystkie
elementy matej architektury, meble miejskie i elementy wyposazenia
powinny spetnia¢ wymagania = 3. Wyposazenie miejskich przestrzeni
publicznych. Przynajmniej cze$¢ miejsc odpoczynku powinna posiadac
zadaszenia, chronigce przed stohcem i deszczem.

114 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1
115 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1
116 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1

86

strefa dojscia
i ciggi piesze

oswietlenie

elementy
wyposazenia



7. Tereny zielone i rekreacyjne

wymagania dla
zarzgdcow
i wlascicieli

il. 87.

Na terenach zewnetrznych obiektéw sportowych nalezy zapewnié
toalety, w tym toalety dostepne, spetniajgce wymagania = 8.1. Toalety
publiczne. Konieczne jest takze zapewnienie petnej dostepnosci
publicznych przebieralni i prysznicy: wszystkie pomieszczenia tego typu
powinny spetniaé wymagania = 8.2. Publiczne prysznice
| przebieralnie.

Przepisy Prawa budowlanego zaliczajg sitownie zewnetrzne, podobnie
jak place zabaw, do kategorii elementéw matej architektury,
traktowanych jako budowle, w zwigzku z czym zarzadcy
i wlasciciele sitowni zewnetrznych maja obowigzek dokonywania
regularnych przegladéw technicznych urzadzen i utrzymywania
ich w nalezytym stanie technicznym i estetycznym, czyli
dokonywania napraw i przeprowadzanie konserwac;jitt’.
Niezastosowanie sie do tego przepisu wigze sie z mozliwoscig
ukarania zarzgdcy lub wiasciciela®*®.

7.4.Platformy widokowe

Kazda platforma widokowa zlokalizowana na terenie miasta powinna
zapewnia¢ minimalng przestrzen manewrowg dla wozka o wymiarach
co najmniej 1,50 x 1,50 m. Lawki i inne elementy wyposazenia platformy
nalezy lokalizowa¢ w taki sposéb, aby nie zawezaty one tej przestrzeni,
ani tez nie utrudnialy dojscia do balustrady lub barierki platformy
widokowe;.

Balustrady i barierki powinny posiada¢ czesciowe obnizenia
(przy zachowaniu zasad bezpieczenstwa), w celu zapewnienia dobrej
widocznosci wszystkim uzytkownikom, roéwniez osobom siedzgcym,
uzytkownikom woézkow lub osobom niskiego wzrostu. Zalecane jest
wykonywanie fragmentu barierki do wysokosci 1,10 m oraz fragmentu

117 Prawo budowlane, art. 61, pkt. 1 oraz art. 5, ust. 2
118 prawo budowlane, art. 91a
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do wysokosci 0,80 m, z zastosowaniem oston z materiatdw
przezroczystych lub azurowych do wysokosci 1,10 m (= il. 88).

7.5.Bulwary nadrzeczne, plaze i kgpieliska miejskie

Strefa dojscia i wejscia na teren bulwardw, plaz i miejskich kgpielisk
powinna prowadzi¢ bezposrednio z dostepnych przestrzeni miejskich,
przystankow komunikacji publicznej i parkingdw a przy tym spetniaé
wymagania stawiane dostepnym ciggom pieszym, zgodnie z wytycznymi
= 1. Przestrzenie publiczne i ciggi piesze. Na terenie bulwaréw i plaz
nalezy wytyczac Sciezki i ciggi piesze dostosowane do potrzeb wszystkich
uzytkownikow. Zalecane jest stosowanie réznych faktur i kolorystki
nawierzchni dla réznych stref funkcjonalnych tych obszarow
(zréznicowanie faktur na gtéwnych i bocznych trasach pieszych,
w miejscach odpoczynku, strefach dla dzieci itp.).

Na odcinkach zalewanych i plazach zaleca sie stosowanie nawierzchni
tymczasowej — drewnianej lub z tworzyw sztucznych, w formie pomostéw,
umozliwiajgcych dotarcie do linii wody. Pomosty powinny posiadac
zabezpieczenia krawedzi o wysokosci min. 50 mm, zapobiegajace
zsunieciu sie kot wozka.

Oswietlenie terenéw rekreacyjnych (bulwardw, plaz, kgpielisk miejskich)
w zadnym wypadku nie moze powodowac zjawiska olsnienia lub innego
rodzaju dyskomfortu uzytkownikow przestrzeni!®. Zaleca sie,
aby oswietlenie bytlo rozmieszczone po jednej stronie ciggu pieszego,
a postument / stup lampy znajdowat sie w odlegtosci
ok. 1,00 m od krawedzi tego ciggu*®°.

Zalecane jest o$wietlenie o natezeniu nie mniejszym niz'2:
= 5 lukséw dla bocznych ciggdw pieszych,

= 10 luksoéw dla gtéwnych ciggow pieszych,

= 15 luksow dla skrzyzowan ciggéw pieszych,

= 30 luksow dla pochyini,

= 50 lukséw dla schodow.

119 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1
120 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1
121 Accessibility Guidelines (SuRaKu), karta 5.1
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7. Tereny zielone i rekreacyjne

elementy
wyposazenia

Na terenach bulwaréw, plaz i kagpielisk miejskich zalecane
jest wyznaczanie miejsc odpoczynku — organizowanych w poblizu pasa
ruchu pieszego, jednak nie bezposrednio na nim, by nie powodowac
konfliktéw z ruchem w przebiegu trasy wolnej od przeszkdd. Wszystkie
elementy matej architektury, meble miejskie i elementy wyposazenia
powinny spetnia¢ wymagania = 3. Wyposazenie miejskich przestrzeni
publicznych. Zaleca sie wyposazenia przestrzeni odpoczynku w miejsca
do siedzenia, zlokalizowane w odstepach nie wiekszych niz:

= 30 m — na gtéwnych trasach pieszych,

= 250 m — na trasach bocznych.

Przynajmniej czes¢ miejsc odpoczynku na terenie plaz i bulwarow
powinno posiada¢ zadaszenia, chronigce przed stoncem i deszczem.

Na terenach rekreacyjnych (bulwarach, plazach, kgpieliskach miejskich)
nalezy zapewnic toalety, w tym toalety dostepne, spetniajgce wymagania
= 8.1. Toalety publiczne. Konieczne jest takze zapewnienie petnej
dostepnosci publicznych przebieralni i prysznicy, towarzyszgcych plazom
i kapieliskom: wszystkie pomieszczenia tego typu powinny spetniaé
wymagania = 8.2. Publiczne prysznice | przebieralnie.

Zalecane jest takze wyznaczenie miejsc, w ktorych dostepne bedag
wypozyczalnie sprzetu rekreacyjnego, w tym wézkéw plazowych
dla 0s6b z niepetnosprawnoscig. W miare mozliwosci nalezy rowniez
zapewni¢ wszystkim uzytkownikom mozliwos¢ wejscia do wody: zaleca
sie wyposazenie stref kgpielowych w podnosniki transportowo-kgpielowe
lub wozki plazowe z mozliwoscig wjazdu do wody.

il. 89.
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8. Obiekty higieniczno-sanitarne

8.1.Toalety publiczne

Wg przepiséw'??> w budynku, na kondygnacjach dostepnych dla osoéb

z niepetnosprawnoscig co najmniej jedno z ogolnodostepnych

pomieszczeh higienicznosanitarnych powinno zosta¢ przystosowane

do potrzeb wszystkich uzytkownikéw poprzez:

= zapewnienie przestrzeni manewrowej 0 wymiarach co najmniej
1,50x1,50 m;

= stosowanie w pomieszczeniach i na trasie dojazdu do nich drzwi
bez progéw;

= zainstalowanie odpowiednio przystosowanej, co najmniej jednej miski
ustepowej i umywalki, a takze jednego natrysku (jezeli ze wzgledu
na przeznaczenie przewiduje sie w budynku takie urzadzenia);

= zainstalowanie uchwytéw utatwiajgcych korzystanie z urzadzen
higienicznosanitarnych.

Strefe toalet nalezy oznaczy¢ za pomocg opiséw, piktograméw
oraz informacji dotykowej, zlokalizowanej po stronie otwierania drzwi,
na wysokosci ok. 0,15-0,30 m powyzej klamki:

I

0,15-0,30m

il. 90.

W obrebie toalet publicznych dopuszcza sie stosowanie pojedynczej
toalety dla 0s6b z niepetnosprawnoscig — bez przedsionka oddzielajgcego
od komunikacji ogdlnej'. W toalecie wymagane jest zapewnienie
powierzchni manewrowej o wymiarach 1,50 x 1,50 m oraz
powierzchni transferowej o szerokosci co najmniej 0,90 m z jednej
strony miski ustepowej (transfer jednostronny (= il. 91b), przy czym

122 Warunki techniczne dla budynkow, § 86
123 Warunki techniczne dla budynkow, § 86
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8. Obiekty higieniczno-sanitarne

il. 91.

wykonczenie Scian
i podtég

drzwi

— jesli to tylko mozliwe — zaleca sie zapewnienie przestrzeni transferu
po obu stronach miski ustepowej (transfer dwustronny = il. 91a).

a. b.

Wszystkie odptywy wody z poziomu posadzki oraz kratki podiogowe
muszg znajdowac sie poza wyznaczong przestrzenig manewrowg wozka.

W toaletach dostepnych nie nalezy stosowaé powierzchni potyskliwych,
mogacych odbijaé sSwiatto i powodowaé zjawisko ol$nienia
u uzytkownikéw, szczegodlnie osob z niepetnosprawnoscig wzroku.
Sciany i podtogi powinny byé ze sobg skontrastowane, a jesli nie jest
to mozliwe, nalezy stosowac listwy przypodtogowe w kontrastowym
wzgledem Scian i podtdg kolorze — dla komfortu os6b stabowidzgcych.
Wszystkie powierzchnie $cian oraz wszystkie powierzchnie podtdg
powinny mie¢ jednolitg barwe, bez wzoréw lub o wzorach w kontrascie
kolorystycznym nieprzekraczajgcym LRV=20124,

Wszystkie drzwi prowadzgce do toalet powinny by¢ skontrastowane
w stosunku do tta (Sciany, w ktérej sie znajdujg). Mozliwe jest:

o skontrastowanie catej powierzchni drzwi (LRV = 30), lub:

= skontrastowanie oscieznic w stosunku do $ciany (LRV = 30).

Podtogi i posadzki w toaletach publicznych muszg by¢ wykonywane
z materiatéw antyposlizgowych ktére, nawet zamoczone, nie spowodujg
niebezpieczenstwa dla uzytkownikow. Konieczne jest rowniez,
aby nawierzchnie podtég i posadzek byty wykonywane i utrzymywane
w sposob uniemozliwiajgcy zbieranie sie na nich wody.

Reczne otwieranie i zamykanie drzwi toalety nie powinno wymagacé
sity przekraczajgcej 60 N, a w przypadku obstugi drzwi za pomoca
urzadzen sterujgcych wymagana do obstugi urzgdzenia sita nie moze
przekracza¢ 15 N. Zamek w drzwiach powinien by¢ prosty w obstudze
réwniez dla os6b majgcych trudnosci w czynnos$ciach manualnych
— konieczne jest zapewnienie mozliwosci otwarcia jedng reka,

124 Norma ISO 21542:2011, rozdz. 35.1
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Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich

bez mocnego nacisku, chwytania lub przekrecania. Zalecany jest montaz
zamkoéw, ktére blokujg sie automatycznie po wejsciu uzytkownika
do toalety, umozliwiajgc otwarcie je od wewnatrz, przy czym drzwi
do toalety powinny posiada¢ mozliwos¢ awaryjnego otwarcia kluczem
przez obstuge.

Lokalizacja i sposdb montazu miski ustepowej powinny umozliwiaé
transfer co najmniej z jednej strony, przy czym — w miare mozliwosci —
nalezy zapewni¢ mozliwosc¢ transferu obustronnego (= il. 91a).Siedzisko
miski ustepowej, znajdujgcej sie w toalecie dostepnej, powinno
znajdowac sie na wysokosci w przedziale od 0,45 do 0,50 m powyzej
poziomu posadzki. Gtebokos¢ miski powinna wynosi¢ 0,70 m. Przycisk
do splukiwania wody nalezy umie$cic na  wysokosci
od 0,80 do 1,10 m powyzej poziomu posadzki. Je$li to mozliwe,
rekomenduje sie jego montaz na Scianie, z boku miski ustepowe;j
lub w pochwytach bezpieczehstwa — nie na Scianie z tytu.

a. b. c.

]

il. 92. Przyktady pochwytéw uchylnych z przyciskiem pneumatycznym (a),
przyciskiem radiowym (b) i przyciskiem elektrycznym (c) do sptukiwania wody

W toaletach dostepnych nalezy montowa¢ umywalki bezsyfonowe,
zapewniajgce przestrzen pod blatem o wysokosci nie mniejszej
niz 0,70 m. Blat powinien znajdowaé sie na wysokosci 0,80-0,85 m
powyzej poziomu posadzki. Rekomenduje sie zapewnienie baterii
automatycznej o przedtuzonej wlewce lub zwyktej, o przediuzonej wlewce
i uchwycie. Maksymalna odlegto$¢ wlewki od krawedzi umywalki
nie powinna przekraczac¢ 0,30 m.

Lustro — znajdujgce sie w ptaszczyznie sciany (nie zaleca sie montazu
luster uchylnych) — powinno zosta¢ umieszczone powyzej umywalki,
od wysokosci 0,85 m (dla wygody uzytkowania przez osoby niskiego
wzrostu, dzieci i uzytkownikéw wézkow) do wysokosci co najmniej 1,90 m
od poziomu posadzki'?®.

Pochwyty bezpieczenstwa powinny by¢é montowane na wysokoSci
0,75-0,85 m od poziomu posadzki. Dopuszczalne sg porecze
przyScienne: state lub ruchome, poziome, pionowe i poziomo-pionowe.
W  przypadku ograniczonej powierzchni manewrowej zaleca
sie stosowanie uchwytéw ruchomych w pionie. Dopuszczalne
jest stosowanie uchwytow o karbowanej / pofalowanej powierzchni,

125 Norma ISO, rozdz. 26.9
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8. Obiekty higieniczno-sanitarne

instalacja
alarmowa

elementy
wyposazenia

ktére zwiekszajg pewnos¢ uchwytu. Zalecana $rednica uchwytéw:
20-35 mm.

Jezeli Sciany dzialowe toalety wykonane sg 2z zabudowy
gipsowo-kartonowej, pochwyty bezpieczenstwa nalezy montowac
na specjalnych elementach wzmacniajgcych lub na osobnej konstrukgiji.

0,45-0,50 m

il. 93.

Toalete dostepng nalezy wyposazy¢ w przycisk lub linke wzywania
pomocy, znajdujgcg sie na maksymalnej wysokosci 0,40 m od poziomu
posadzki. Linka / przycisk powinny aktywowac¢ alarm na zewnatrz toalety
oraz w pomieszczeniu obstugi. Uruchamianie urzgdzen alarmowych
nie moze wymagac sity przekraczajgcej 30 N. Urzadzenie stuzace
do wzywania pomocy, powinno wyroznia¢ sie kolorystycznie z tta oraz
sposrod innych urzgdzen, znajdujgcych sie w toalecie. Informacja o jego
lokalizacji powinna znajdowaé sie w obrebie informacji dotykowej,
zawierajgcej schemat uktadu funkcjonalnego toalety.

System alarmowy powinien informowa¢ osobe znajdujgca sie w toalecie
o aktywowaniu alarmu (za pomocg sygnatéw swietlnych i dzwiekowych).
Dezaktywacja alarmu powinna by¢é mozliwa wylgcznie wewnatrz
pomieszczenia.

Wszystkie wigczniki swiatla oraz elementy wyposazenia (podajniki
mydta, papieru toaletowego, recznikdéw, suszarki do rgk) nalezy
montowa¢ na wysokosci 0,80-1,10 m powyzej poziomu posadzki.
Wszystkie gniazda elektryczne w pomieszczeniach higieniczno-
sanitarnych muszg zostaé wyposazone w hermetyczng klape
zabezpieczajgcg przed dostaniem sie wilgoci oraz znajdowaé
sie w odlegtosci co najmniej 0,60 m od Zrédta wody.

Jesli w toalecie znajduja sie elementy szklane (blaty, drzwi, potki itp.),
konieczne jest wykonania ich ze szkia bezpiecznego. Krawedzie
przyboréw toaletowych i blatdw oraz narozniki obudowane ptytkami
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ceramicznymi nalezy zaokragli¢ lub sfazowaé, w celu minimalizacji ryzyka
skaleczenia lub pottuczenia.

W toalecie nalezy umiesci¢ wieszaki na ubrania i bagaz — przynajmniej
jeden na wysokosci 1,80 m i przynajmniej jeden na wysokosci 1,10 m.
Drzwi wejsciowe do toalety dostepnej powinny zostaé oznaczone
za pomocg infografiki / piktograméw na $cianach, wraz z opisem

brajlowskim. £
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il. 94.
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8. Obiekty higieniczno-sanitarne

publiczne
prysznice

publiczne
przebieralnie

8.2.Publiczne prysznice i przebieralnie

Minimalne wymagania przepisow prawa'?¢, dotyczgce dostepnych kabin

prysznicowych to:

= minimalna powierzchnia: 2,5 m?,

= minimalna szerokos¢ 1,50 m;

= koniecznos¢ wyposazenia w urzadzenia wspomagajace, umozliwiajgce
korzystanie z kabiny.

Zaleca sie, aby kabiny prysznicowe dostepne dla uzytkownikéw wozkow

miaty minimalne wymiary wewnetrzne 2,30 x 2,50 m oraz przestrzen

manewrowg o wymiarach minimum 1,50 x 1,50 m'?’, z powierzchnig

natryskowg o wymiarach 1,20 x 1,00 m, otwartg z dwdch

stron?® (= il. 96).

Wewnatrz kabiny zalecany jest montaz skladanego siedzenia
o szerokosci 0,50 m i gtebokosci 0,45 m, znajdujgcego sie ha wysokos$ci
0,45-0,50 m i umieszczonego w sposdb umozliwiajgcy ustawienie obok
niego wozkal?®, Bateria prysznicowa powinna by¢é montowana
na $cianie, obok siedziska, na wysokosci od 0,80 do 1,10 m powyzej
poziomu posadzki. Na tej samej wysokosci powinny znajdowac
sie rowniez potki na kosmetyki, dozowniki i inne elementy
wyposazenia. Stuchawka prysznicowa powinna  posiadaé
waz o dtugosci nie mniejszej niz 1,50 m — nalezy zapewni¢ mozliwosci
zarowno jej powieszenia, jak i trzymania w reku. W miare mozliwoSci
zalecany jest montaz stuchawki na dwoch poziomach — wysokim i niskim
— w przedziale wysokosci 1,20-2,20 m powyzej powierzchni podtogi**.

Zaleca sie, aby ustawienia termostatu pozwalaty na podgrzanie wody
do temperatury maksymalnej 40°C, w celu unikniecia ewentualnych
poparzen uzytkownikéw.

Przebieralnie, bedgce czescig publicznych plaz lub obiektéw
sportowych, a takze pomieszczenia z natryskami wchodzace w ich
sktad, powinny by¢ dostepne dla wszystkich uzytkownikéw tych
przestrzeni: nalezy zapewni¢ przynajmniej jedno takie pomieszczenie
dla kazdej z pfci.

Wewnatrz przebieralni dostepnej dla wszystkich uzytkownikow konieczne
jest zapewnienie przestrzeni manewrowej o wymiarach 1,50 x 1,50 m.
Rekomenduje sie wyznaczanie dostepnych przebieralni o wymiarach
wewnetrznych nie mniejszych niz 2,30 x 2,50 m*32,

126 Warunki techniczne dla budynkow, § 81

127 Building for Everyone: A Universal Design Approach. t. 5. Sanitary facilities, s.51-56
128 Building for Everyone: A Universal Design Approach. t. 5. Sanitary facilities, s.51-56
129 Building for Everyone: A Universal Design Approach. t. 5. Sanitary facilities, s.51-56
130 Building for Everyone: A Universal Design Approach. t. 5. Sanitary facilities, s.51-56
131 Building for Everyone: A Universal Design Approach. t. 5. Sanitary facilities, s.51-56
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Zalecany jest takze montaz sktadanego siedzenia o szerokosci 0,50 m
i gtebokosci 0,45 m, znajdujgcego sie na wysokosci 0,45-0,50 m
i umieszczonego w sposdb umozliwiajgcy ustawienie obok niego
wozka'®. W pomieszczeniu przebieralni konieczne jest rowniez
umieszczenie pochwytéw i poreczy sciennych.

a=0,45-0,50 m
b=0,68m
c=0,80m

0,25 m

10,32 m |-0,50 m

min. 2,30 m

o il. 96.
7
1. uchwyt podnoszony, dt.: 0,80-0,85 m 5. wieszak recznikowy, dt.: 0,60 m
2. siedzisko sktadane 6. przycisk / linka alarmowa
3. oparcie 7. dwa wieszaki — na wys. 1,101 1,80 m
4. porecz $cienna, dt.: 0,60 m 8. lustro nascienne

132 Building for Everyone: A Universal Design Approach. t. 5. Sanitary facilities, s.51-56
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8.3.Pomieszczenia z przewijakami

w strefie pomieszczen higieniczno-sanitarnych konieczne
jest wyznaczenie miejsca, w ktorym znajdowaé sie bedzie przewijak,
przy czym zalecane sg przewijaki znajdujgce sie we wszystkich strefach:
damskiej, meskiej i przystosowanej dla oséb z niepetnosprawnoscia.
Jezeli nie wyznaczono osobnego pomieszczenia, dopuszcza
sie umieszczenie przewijaka w toalecie dostepnej. Niezaleznie
od jego lokalizacji, nalezy jednak zapewni¢ mozliwo$¢ obstugi stanowiska
przewijania przez kobiety i przez mezczyzn.

W przypadku lokalizacji stanowiska przewijania poza strefg toalet,
konieczne jest zapewnienie dostepu do umywalki.

Wszystkie drzwi prowadzgce do pomieszczen z przewijakami powinny
by¢ skontrastowane w stosunku do tta (Sciany, w ktorej sie znajduja).
Mozliwe jest:

= skontrastowanie catej powierzchni drzwi (LRV = 30), lub:

= skontrastowanie oscieznic w stosunku do sciany (LRV = 30).

Reczne otwieranie i zamykanie drzwi do pomieszczenia z przewijakiem
nie powinno wymagac sity przekraczajgcej 60 N, a w przypadku obstugi
drzwi za pomocg urzgdzen sterujgcych wymagana do obstugi urzadzenia
sita nie moze przekracza¢ 15 N.

Podtogi i posadzki w pomieszczeniach, w ktérych znajdujg
sie przewijaki, muszg by¢é wykonywane z materiatéw antyposlizgowych
ktére, nawet zamoczone, nie spowodujg niebezpieczenstwa
dla uzytkownikow. Konieczne jest rowniez, aby nawierzchnie podtog
i posadzek byty wykonywane i utrzymywane w sposob uniemozliwiajgcy
zbieranie sie na nich wody.

Nalezy  zapewni¢  mozliwosci wjazdu  wozkiem  dzieciecym
do pomieszczenia z przewijakiem: wjazd i odstawienie wdzka nie mogg
kolidowac z przestrzenig manewrowg wewnatrz pomieszczenia.

Przewijak powinien by¢ zaprojektowany i wykonany w sposéb
uniemozliwiajacy przypadkowe zsuniecie sie dziecka. Minimalne wymiary
przewijaka wynoszg: 0,50 m szerokos$ci, 0,70 m dtugosci, minimalne
obcigzenie wytrzymywane przez przewijak: 80 kg. Przewijak w potozeniu
opuszczonym powinien znajdowac sie na wysokosci 0,80-1,00 m powyzej
poziomu podtogi (= il. 97).

Skfadanie  stanowiska  przewijania nie  powinno  wymagac
sity przekraczajgcej 25 N a obstuga powinna by¢ mozliwa
do wykonania jedng rekg. Zabrania sie stosowanie przewijakow o ostrych
lub kanciastych krawedziach. Poszczegdlne elementy przewijaka, ktére
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wymagajg obstugi, powinny posiada¢ informacije o sposobie
ich uzytkowania, opartg o system piktogramow i opis brajlowski®,

il. 97.

Poza wyznaczeniem pomieszczen wyposazonych w przewijaki
dla dzieci zaleca sie rowniez, w miare mozliwosci, montaz przynajmniej
jednego przewijaka (lezanki), przystosowanego do przewijania
0so6b dorostych.

Pomieszczenia z przewijakiem moga zostac potaczone

z pomieszczeniami przeznaczonymi do opieki nad dzie¢mi. W takim

przypadku zalecane jest wyposazenie ich w:

= przewijak dla dzieci (nascienny lub stojacy, wytrzymujgcy obcigzenie
co najmniej 80 kg)

= blat przy umywalce (zapewniajgcy mozliwos$¢ podjazdu uzytkownikowi
wozka)

= fotel do karmienia

= urzgdzenie do podgrzewania butelek3*,

133 UTK: Ekspertyza w zakresie...,s. 111-112
134 UTK: Ekspertyza w zakresie...,s. 113
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9. Informacja wizualna, dotykowa i gtlosowa

Z uwagi na potrzeby poszczegodlnych grup uzytkownikéw w kazdym
wypadku nalezy dazy¢ do maksymalnego poszerzenia zakresu
przekazywanych informacji. Aby unikngé wykluczenia jakiejkolwiek
grupy uzytkownikéw, wszystkie informacje nalezy przekazywac
w formie wizualnej, gtosowej i dotykowe;.

9.1.Informacja wizualna

Informacja wizualna (tekst i grafika) powinna by¢ projektowana
i wykonywana w sposOb zapewniajgcy jak najwyzszg czytelnosé.
Konieczne jest stosowanie odpowiednich kontrastéw napiséw i obrazéw
oraz tta, na ktérym sie znajdujg, a takze odpowiedniej wielkosci i kroju
czcionek.

Napisy i grafiki nalezy umieszczaé na matowym, kontrastowym
tle. Oswietlenie informacji graficznych i tekstowych nie moze powodowac
zjawiska olsnienia. Dobér wielkosci znakéw jest uzalezniony
od przewidywanej odlegtosci od osoby patrzgcej**:

odlegtos¢ minimalna
wzroku (L) wysokos¢ znakow
do 1,85 m 16 mm
1,85-2,15m 20 mm
2,15-2,80m 25 mm
2,80-3,30m 32 mm
3,30-3,90m 38 mm
3,90-4,60m 45 mm
4,60 -5,20 m 50 mm
5,20-5,80m 57 mm
e L 5,80-6,40 m 64 mm
§_ 6,40 — 7,00 m 70 mm
3 7,00 7,60 m 76 mm
JI:I_' 7,60 —-8,20m 83 mm

Tab. 09a. Zaleznos¢ wysokosci znakow w tekscie od odlegtosci patrzagcego
— wysokos¢ montazu tablicy do 1,80 m

135 Na podstawie: ADA Regulations Design Guidelines — A Visual Understanding of the
Laws, s. 11
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1,80-3,00m

H=

odlegtos¢

minimalna

wzroku (L) wysokos$¢ znakéw
do 4,60 m 50 mm
4,60-520m 57 mm
5,20-5,80m 64 mm
5,80-6,40m 70 mm
6,40 - 7,00 m 76 mm
7,00 - 7,60 m 83 mm
7,60-8,20m 90 mm
8,20-8,80m 95 mm
8,80-9,40m 100 mm
9,40 — 10,00 m 110 mm
10,00 — 10,60 m 115 mm
10,60 - 11,30 m 125 mm

Tab. 09b. Zaleznos¢ wysokosci znakow w tekscie od odlegtosci patrzacego
— wysokos¢é montazu tablicy od 1,80 do 3,00 m

powyzej 3,00 m

H=

odlegtosé minimalna
wzroku (L) wysokos¢ znakéw
do 6,40 m 76 mm
6,40 —7,00 m 83 mm
7,00 -7,60m 90 mm
7,60 -8,20m 95 mm
8,20-8,80m 100 mm
8,80-9,40m 110 mm
9,40 — 10,00 m 115 mm
10,00 - 10,60 m 120 mm
10,60 - 11,30 m 127 mm
11,30 -12,00 m 135 mm
12,00 -12,50 m 140 mm
12,50 -13,7 m 155 mm

Tab. 09c. Zaleznos¢ wysokosci znakéw w tekscie od odlegtosci patrzacego
— wysokos¢é montazu tablicy powyzej 3,00 m
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9. Informacja wizualna, dotykowa i gtosowa

zalecane proporcje

poszczegoblnych
znakow

piktogramy

Zalecane s3 czcionki bezszeryfowe, proste: bez ozdobnikow i kursywy.
Dopuszczalne sg czcionki jedno- i dwuelementowe.

EH

min. 0,55 x H
maks. 110xH

K maks. 4 x A (|
il. 98. N

Wszystkie informacje powinny by¢ zwiezte i logiczne — nalezy rowniez
unika¢ nagromadzenia zbyt wielu informacji w jednym miejscu. Zalecane
jest stosowanie piktogramow, przy czym w jednym miejscu nie powinno
by¢ ich wiecej niz 5, tgcznie ze strzatkg kierunkowa.

0,8 mm

Dla uzytkownikéw z ograniczonymi mozliwosciami intelektualnymi, oséb
nieznajgcych jezyka danego kraju (w tym oséb Gtuchych, dla ktérych
jezyk polski jest jezykiem obcym) zrozumienie znaczenia informacji
tekstowej moze by¢ niemozliwe. Dlatego tez zalecane jest stosowanie
w przestrzeniach miejskich informacji graficznej w postaci
piktograméw, odpowiadajacych miedzynarodowym wytycznym normy
PN-EN I1SO 7010:2006 oraz normy ISO 21542:2011.:

b fs &
& &Y s
wrsscie 7y I e— R

/R
iy
il. 100. L~
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9. Informacja wizualna, dotykowa i gtosowa

oznaczenia
scienne

kontrast
kolorystyczny

W budynkach uzyteczno$ci publicznej zaleca sie umieszczanie oznaczen
$ciennych informujgcych o przeznaczeniu pomieszczenia; oznaczenia
te powinny mie¢ forme wizualng (piktogram) oraz opis brajlowski.
Wszystkie  pomieszczenia  wychodzgce z  gtdwnych  ciggow
komunikacyjnych w obiekcie nalezy oznaczy¢ numerem, a pomieszczenia
najbardziej charakterystyczne powinny zosta¢ oznaczone numerem
i opisem brajlowskim. Numer brajlowski moze by¢ potgczony z tablicg
informacyjng przy drzwiach lub wystepowaé odrebnie.

Oznaczenia scienne poszczegolnych pomieszczeh nalezy montowacd
albo powyzej klamki, albo w taki sposob, by $rodek tabliczki w pionie
znajdowat sie na wysokosci 1,50 m od poziomu posadzki, a w poziomie
— w odlegtosci ok. 0,25 m od framugi drzwi:

|
b min. 0,15 m ‘
i .

IND il. 101.

Konieczna jest konsekwencja w stosowaniu oznaczen w celu
ich fatwiejszego odnalezienia przez osoby z niepetnosprawnoscig wzroku:
zawsze nad klamkg lub zawsze przy framudze oraz zawsze po stronie
klamki, nigdy po stronie zawiasow drzwi.

Dla oznaczen $ciennych zalecany jest standard brajla Marburg Medium.

Kontrast barwny obliczany jest na podstawie poréwnania
wspétczynnikbw odbicia $wiatta (ang. Light Reflectance Value)
sgsiadujgcych ze sobg powierzchni. Dla koloru idealnie czarnego
przyjmuje sie LRV=0 (ze wzgledu na pochtanianie duzej ilosci Swiatta,
szczegolnie przez powierzchnie matowe), a dla idealnego, catkowicie
odbijajgcego swiatto koloru biatego LRV=100. Kontrast barwny dla dwoch
sgsiadujgcych powierzchni lub elementéw oblicza sie na podstawie
wzoru:

B1-B2 100 %
B1 X ()

gdzie:
B1 — to wspotczynnik odbicia swiatta jasniejszej powierzchni,
B2 — to wspdtczynnik odbicia $wiatta ciemniejszej powierzchni®.

136 Def za: Projektowanie i adaptacja przestrzeni..., s. 22
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Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich

Roéznica kontrastow ponizej 30 punktow w skali LRV nie stanowi
wystarczajgcej informacji wizualnej. Zalecany kontrast dla oznaczen
Sciennych powinien wynosic¢ nie mniej niz LRV = 60.

W obrebie oznaczen sciennych, tablic i znakéw informacyjnych nalezy
unika¢ stosowania zestawien kolorystycznych, ktére dla oséb
z zaburzeniami barw sg nierozpoznawalne (np. czerwieh i zielen).

zastosowanie poziom przyktady koloréw
kontrastu kontrastujgcych
barwnego

duze obszary: sciany,
podtogi, drzwi, sufity;
elementy wspomagajgce
orientacje: porecze, S
panele sterujgce, CO najmniej
oznaczenia kolorystyczne LRV =30
przegrod szklanych

elementy potencjalnie
niebezpieczne: wizualne
0znaczenia stopni;
informacja tekstowa i

oznaczenia graficzne €O najmniej
LRV =60

Tab. 11. Przyktady zalecanych zestawien koloréw kontrastowych

W przypadku montazu systeméw informacji dynamicznej konieczny
jest dobdr wyswietlacza zapewniajgcy odpowiednig wielkos¢ czcionki,
zalezng od wysokosci montazu wys$wietlacza oraz odlegtosci od niego
osoby patrzacej = tab. 08.

Kontrast wyswietlacza powinien wynosi¢ co najmniej 40:1. Kazda
podawana informacja powinna by¢ wyswietlana nie krécej niz 2 sekundy
a w przypadku uzywania wyswietlaczy z tekstem przesuwajgcym
sie w poziomie lub w pionie, wymaga sie, aby kazdy peten wyraz
byt pokazywany przez co najmniej 2 sekundy, a predkos¢ przesuwu
nie przekraczata 6 znakoéw na sekunde.

Planujgc o$wietlenie poszczegdlnych przestrzeni, stref i czesci budynkow
nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na powstawanie zjawiska ol$nienia,
ktére u 0sob starszych czy z niepetnosprawnoscig wzroku moze utrudniaé
orientacie  w przestrzeni, wykonywanie codziennych czynnosci
a w skrajnych przypadkach — spowodowac przejsciowy brak wrazen
wzrokowych.
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9. Informacja wizualna, dotykowa i gtosowa

przekazywanie
informacji osobom
stabostyszgcym

systemy
wspomagania
stuchu z petlg
indukcyjnag

Zrodtem zjawiska ol$nienia moze byé zbyt silne $wiatto stoneczne,
nieostoniete zrédta swiatta sztucznego (zardéwki, halogeny) a takze
odbicie promieni $wietinych od powierzchni potyskliwych: posadzek,
Scian, blatéw czy przeszklen lub luster. Dlatego tez wszystkie materiaty
wykonczeniowe nawierzchni, posadzek, elementéw wyposazenia wnetrz,
w tym rowniez znakéw i tablic informacyjnych, powinny by¢ matowe
a rozmieszczenie luster — przemyslane pod kgtem unikania odbié'®’.

9.2.Informacja gtosowa

Informacja glosowa powinna zawsze towarzyszy¢ informacji wizualnej
(graficznej i tekstowej) oraz informacji dotykowej, przy czym
komunikaty gtosowe muszg przekazywa¢ dokfadnie te same
informacje, ktére przekazywane sg w formie wizualnej i w formie
dotykowej.

Podczas przekazywania informacji glosowej osobom stabostyszacym

nalezy zadbaé przede wszystkim o'

= maksymalng redukcja hatasu — o ile to mozliwe w trakcie kontaktu
i przekazywania informacji nalezy ograniczy¢ zrodta dzwigku
(takie jak radio w pomieszczeniu, hatas uliczny itp.). Nalezy réwniez
wybieraé pomieszczenia 0 minimalnym pogtosie.

= odpowiednie  oswietlenie — poniewaz osoby stabostyszgce
w komunikacji czesto wspierajg sie odczytywaniem mowy z ruchu warg,
twarz osoby méwigcej (pracownikéw recepcji, informacji, szatni itp.)
musi by¢ zawsze dobrze oswietlona $wiattem gérnym lub bocznym
— zabrania sie stosowania swiatta zza plecow osoby méwigce;.

= czytelne  oznakowanie, dostepno$¢ materiatdbw  drukowanych
i graficznych — w wielu przypadkach ograniczajg one koniecznos$é
rozmowy i przekazywania informacji gtlosowych. Oznakowanie musi
spetnia¢ wszystkie wymagania dostepnosci dla oznaczen wizualnych
=2 9.1. Informacja wizualna.

Zadaniem systemu petli indukcyjnej jest transmisja dzwieku ze zZrodta

do aparatéw stuchowych z wykorzystaniem zjawiska indukgciji

magnetycznej. Sygnat ze zrodta dzwieku jest doprowadzony

do wzmacniacza petli, ktéry sygnat ten wzmacnia. Odpowiednio

zmodulowany prad ptynacy przez podtgczony do wyjscia wzmacniacza

petli indukcyjnej przewdd utozony na obszarze odstuchu generuje

zmienne pole magnetyczne, ktore jest odbierane przez cewke indukcyjng

aparatu stuchowego i transformowane na sygnat elektryczny, dalej

przetwarzany przez aparat stuchowy i dopasowany do ubytku stuchu

137 Mieszkanie dostepne dla oséb z dysfunkcjami wzroku, s. 22
138 Stabostyszgcy w przestrzeni publicznej. Wytyczne dostepnosci, s. 5-6
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osoby stabostyszgcej. Taka transmisja sygnalu ma za zadanie
wyeliminowanie negatywnych zjawisk wystepujgcych przy transmisiji
dzwieku na drodze akustycznej — hatasu i pogorszenia zrozumiatoSci
mowy wraz ze wzrostem odlegtoéci od zestawu gtodnikowego.

System petli indukcyjnej stosowany jest we wnetrzach. Zrédtem
sygnatu jest system nagtosnienia sali lub w przypadku systemu
do punktéw obstugi — mikrofon.

Aby zapewni¢ sygnat odpowiedniej jakosci, petle muszg spetniaé
wymagania normy PN EN 60118-4:2007 (réwnowazna norma:
EN 60118-4:2006).

W budynkach uzytecznosci publicznej stanowiska indywidualnej obstugi
(kasy biletowe i punkty informacyjne) zaleca sie wyposazyé
w stanowiskowe petle indukcyjne — minimum to 50% (ale nie mniej
niz jedna) wyposazonych kas i punktow informacyjnych.

W salach konferencyjnych, wyktadowych, kinowych itp. oraz duzych
pomieszczeniach zalecane sg petle indukcyjne obwodowe oraz petle
indukcyjne macierzowe.

- —
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W kazdym przypadku zaleca sie stosowanie petli indukcyjnych
instalowanych i kalibrowanych na stanowisku obstugi, co gwarantuje
odpowiednig jako$¢ sygnatu, prawidlowe dziatanie systemu bez
mozliwosci przypadkowej zmiany parametrow oraz ciggte dziatanie
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9. Informacja wizualna, dotykowa i gtosowa

audiodeskrypcja

systemu, umozliwiajgce  zachowanie osobie stabostyszgcej
anonimowosci®,

Stanowiska i sale, wyposazone w petle indukcyjne, muszg zostac
odpowiednio oznakowane za pomocg miedzynarodowego symbolu:

il. 104.

Audiodeskrypcja jest to stowny opis obrazéw i tresci wizualnych,
umozliwiajgcy osobom niewidomym i stabowidzgcym rozumienie
i korzystanie z informaciji, ktére z roznych wzgledéw mogg by¢ dla nich
niedostepne’*’. Audiodeskrypcja moze byé¢ tworzona i przekazywana
W czasie rzeczywistym, przez osobe Ilub osoby towarzyszgce
uzytkownikowi z niepetnosprawnoscig wzroku, moze
by¢ tez udostepniona w postaci pliku dzwiekowego do samodzielnego
odstuchania (dostepnego na stronie WWW, stanowigcego czes¢ nagrania
zawartego w audio guide lub dostepnego w inny sposob, mozliwy
do samodzielnej ob stugi przez osobe z niepetnosprawnoscig wzroku).

Profesjonalnie wykonany opis audiodeskrypcyjny pozwala osobie
niewidomej podgzac¢ za rozwijajgcym sie watkiem historii oraz ustyszeé
i zrozumiec¢, co dzieje sie na scenie, ekranie lub co jest przedstawione
na obrazie.

Audiodeskrypcja zawsze musi by¢é wykonywana przez profesjonalnego
audiodeskryptora wg Standardow tworzenia audiodeskrypcjit#:.

9.3.Informacja dotykowa

W duzych lub wyjatkowo istotnych przestrzeniach (parki, skwery, obiekty
i przestrzenie zabytkowe) szczegdlnie przydatne dla oséb
Z niepetnosprawnoscig wzroku jest stosowanie tyflografiki: planéw i map
dotykowych.

Wedtug standardéw opracowanych wspélnie przez Gtéowny Urzad
Geodezji i Kartografii, Panstwowe Przedsigbiorstwo Wydawnictw
Kartograficznych oraz Polski Zwigzek Niewidomych, optymalna wielko$¢
planu dotykowego powinna wynosi¢ 0,54 x 0,58 m'42,

139 Stabostyszgcy w przestrzeni publicznej. Wytyczne dostepnosci, s. 7

140 Def. za: http://www.audiodeskrypcja.org.pl/fag-definicje-pytania-i-
odpowiedzi/definicje/46-co-to-jest-audiodeskrypcja.html

141 Por.: http://www.audiodeskrypcja.org.pl/standardy-tworzenia-audiodeskrypcji.html

142 Projektowanie i adaptacja przestrzeni publicznej..., s. 30
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Na planach i makietach dotykowych nalezy tgczy¢ oznaczenia dotykowe
dla oséb niewidomych i oznaczenia drukowane dostosowane
do mozliwosci wzrokowych oséb stabowidzgcych. Plan musi posiadac
legende, zlokalizowang w takiej odlegto$ci od samego planu,
by uzytkownik jednoczesnie mégt dotykaé danego elementu na planie
i sprawdzac, co oznacza on w legendzie. Istotne jest, by w legendzie
znalazly sie oznaczenia wszystkich symboli, skrétow brajlowskich i faktur
uzytych na planie. Legenda powinna by¢ réwniez opisana w zwyktym
druku.

Plany  wykonywane dla budynkéw powinny  odzwierciedla¢
catg przestrzen danej kondygnaciji lub jej fragment, zawsze reprezentujgc
najwazniejsze elementy. Nalezy umieszcza¢ je wewnatrz obiektu,
W najblizszym sgsiedztwie wejscia.

Plany i makiety dotykowe muszg by¢é wiasciwie umieszczone
w przestrzeni: kierunek na wprost na planie powinien odpowiadaé
kierunkowi na wprost w obiekcie / przestrzeni. Plany i mapy muszg
by¢ réwniez umieszczone w taki sposob, aby umozliwi¢ dotarcie
do nich uzytkownikom wozkéw i osobom niskiego wzrostu: zalecane
jest (rowniez przez PZN) umieszczenie ich na postumentach.
Dopuszczalny jest takze montaz na $cianie, przy czym nalezy pamietaé,
ze takie rozwigzanie najczesciej nie jest dostepne dla uzytkownikéw
woézkow, osob niskiego wzrostu i dzieci.

il. 105.

Zaleca sie  stosowanie  nowoczesnych  technologii:  planow
tyflograficznych z udzwiekowieniem i multimedialnych, multimedialnych
terminali informacyjnych, technologii beaconéw itp. W kazdym budynku
zalecane jest takze umieszczenie dotykowego planu ewakuadji,
dostepnego dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku.
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Podstawowe pojecia i definicje uzyte w opracowaniu

Wroctawskie standardy dostepnosci lub Standardy dostepnosci — niniejsze
opracowanie pt. Wroctawskie standardy dostepnosci

Uzytkownicy — wszyscy uzytkownicy i uzytkowniczki, korzystajacy z miejskich
przestrzeni publicznych Wroctawia, niezaleznie od ich wieku, pfci oraz
réznorodnosci mozliwosci i potrzeb.

Niepetnosprawnosé — skutek lub wynik zlozonych wzajemnych zwigzkéw
pomiedzy stanem zdrowia jednostki i czynnikami osobowymi, a czynnikami
zewnetrznymi (warunkami, w jakich jednostka zyje). Ze wzgledu na ten zwigzek
rézne srodowiska mogg wywiera¢ bardzo rézny wplyw na te samg osobe
w okreslonym stanie zdrowia: Srodowisko z barierami moze ograniczaé dziatanie
czlowieka*,

Bariery architektoniczne — wszystkie utrudnienia wystepujgce w budynku
lub przestrzeni, ktére ze wzgledu na rozwigzania techniczne, konstrukcyjne
lub warunki uzytkowania uniemozliwiajg lub utrudniajg swobode ruchu lub
orientacje w przestrzeni osobom z niepetnosprawnoscig!44.

Trasa wolna od przeszkoéd — droga lub przejscie dostosowane do swobodnego
przemieszczania sie uzytkownikdw, poza przestrzeniami zajmowanymi przez
infrastrukture, matg architekture, miejsca do siedzenia, stupki blokujgce itp14°.
Obiekty malej architektury i meble miejskie — wszystkie niewielkie obiekty,
w szczegolnosci: tawki, stupy ogloszeniowe, tablice informacyjne, stojaki
rowerowe, wodotryski i inne obiekty architektury ogrodowej oraz obiekty stuzgce
rekreacji codziennej i utrzymaniu porzadku, jak: piaskownice, hustawki, drabinki,
$mietnikil4e,

System prowadzenia (Sciezka dotykowa) — zbior elementéw wypuktych
umieszczonych na poziomie posadzki, umozliwiajgcych ich wyczuwanie
przez dotyk, stanowigcy oznakowanie granicy stref zagrozenia®4’.

Pas prowadzacy — element $ciezki dotykowej, ciag o szerokosci 0,25-0,50 m,
zbudowany z elementéw z podtuznymi wypuktosciami (np. ptyty ryflowane),
utozony powyzej lub w poziomie posadzki/chodnika48.

Pola uwagi — pola, na ktérych umieszczono elementy punktowo wypukte
w ukfadzie prostokatnym lub przekatnym; umieszczane w miejscach potencjalnie
niebezpiecznych lub szczegdlnie istotnych4,

Pas ostrzegawczy — zbiér pdl uwagi utozonych w jednej linii i umieszczonych
w poziomie posadzki, umieszczany w celu poinformowania uzytkownika
o zblizaniu sie do strefy niebezpiecznej (m. in. przed przejsSciami dla pieszych,
schodami, wejsciami do budynkéw oraz na peronach)?*°.

Pole oczekiwania — szczegdlny rodzaj pola uwagi, stosowany w obrebie
przystankéw komunikacji miejskiej. Wyznaczane jest na wysokosci drzwi
pojazdu, ktére sg dostepne dla wszystkich grup pasazeréow: zaréwno

143 Miedzynarodowa Klasyfikacja Funkcjonowania, Niepetnosprawnosci i Zdrowia (ICF),
rozdz. 4.3.

144 Odpowiedz sekretarza stanu w Ministerstwie Pracy i Polityki Spotecznej
— z upowaznienia ministra na interpelacje nr 14242 w sprawie wydatkowania $rodkéw
PFRON

145 Warunki techniczne dla obiektéw budowlanych metra, § 3

146 Prawo budowlane, art. 3, ust. 4

147 Warunki techniczne dla obiektéw budowlanych metra, § 3

148 Projektowanie i adaptacja przestrzeni..., s. 20

149 Projektowanie i adaptacja przestrzeni..., s. 20-21

150 Projektowanie i adaptacja przestrzeni..., s. 21
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uzytkownikow wozkéw, oséb z niepetnosprawnoscia wzroku czy tez oséb
starszych (miejsca dostepne z poziomu posadzki).

Kontrast barwny — obliczany jest na podstawie poréwnania wspoétczynnikow
odbicia swiatla (ang. Light Reflectance Value — LRV) sgsiadujgcych ze soba
powierzchni. Im wieksza réznica wartosci LRV pomiedzy dwoma kolorami,
tym wyzszy kontrast pomiedzy nimi51,

Sygnalizacja swietlna — zestaw urzadzen stuzacych do sterowania ruchem,
obejmujgcy: urzadzenie sterujgce (sterownik), urzadzenia wykonawcze
(sygnalizatory wraz z konstrukcjami wsporczymi i instalacjg kablowg) oraz inne
urzadzenia (detekcyjne, informacyjne, transmisji danych i pomocnicze)52.
Pomieszczenia higieniczno-sanitarne — za pomieszczenia higieniczno-
sanitarne uwaza si¢: taznie, sauny, natryski, fazienki, ustepy, umywalnie, szatnie,
przebieralnie, pralnie, pomieszczenia higieny osobistej kobiet, a takze
pomieszczenia stuzace do odkazania, oczyszczania oraz suszenia odziezy
i obuwia, a takze przechowywania sprzetu do utrzymania czysto$citss.
Przystanek — miejsce przeznaczone do wsiadania i / lub wysiadania pasazerow
do i ze $rodkéw transportowych'>4,

Wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane s$rodka
transportu, wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture,
w szczegoélnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty
sprzedazy biletéw, systemy informacyjne umozliwiajagce zapoznanie
sie z rozktadem jazdy, trasg linii komunikacyjnej lub siecig komunikacyjng?!5®.
Wezel komunikacyjny — zespdt budynkéw i budowli wraz z ukfadem
komunikacyjnym (torowym, drogowym, ciggow pieszych i rowerowych), ktéry jest
zbudowany z myslg o realizowaniu przesiadek pomigedzy réznymi $rodkami
transportu.

Tyflografika — graficzne odwzorowanie i przedstawienie rzeczywistosci
w sposoéb dostepny dotykowo, przy zastosowaniu skali i proporciji.

151Przewodnik stosowania TSI dla podsystemu ,Osoby o ograniczonych mozliwo$ciach
poruszania si¢”, rozdz. 2.3.2.

152 Warunki techniczne dla sygnatéw drogowych, § 2.2.

153 Warunki techniczne dla budynkow, § 76.

154 Ustawa o transporcie drogowym, art. 4, ust. 8a

155 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 4.1, pkt. 27
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Dokumenty i publikacje referencyjne

Jesli w tek$cie mowa jest o:

Klasyfikacji ICF — oznacza to Miedzynarodowg Klasyfikacje Funkcjonowania,
Niepetnosprawnos$ci i Zdrowia opracowang przez Swiatowg Organizacje
Zdrowia;

Konwencji o prawach oséb niepetnosprawnych — oznacza to Konwencje ONZ
o prawach 0s6b niepetnosprawnych, sporzadzong w Nowym Jorku
dnia 13 grudnia 2006 r. i ratyfikowang przez Polske w dniu 6 wrzesnia 2012 r.
(Dz.U. 2012 poz. 1169);

Normie ISO 21542:2011 - oznacza to Norme ISO 21542:2011 Building
construction — Accessibility and usability of the built environment;

Prawie budowlanym - oznacza to Ustawe z dnia 7 lipca 1994 r.
— Prawo budowlane (Dz.U. 2016 nr 0 poz. 290);

Prawie o ruchu drogowym — oznacza to Ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2017 nr 0 poz. 128);

Rozporzadzeniu dot. autostrad ptatnych — oznacza to Rozporzgdzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepiséw techniczno
-budowlanych dotyczgcych autostrad ptatnych (Dz.U. 2002 nr 12 poz. 116 z pézn.
zm.);

Rozporzadzeniu ws. BHP robét budowlanych — oznacza to Rozporzgdzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz.U. 2003 nr 47 poz. 401);
Rozporzadzeniu ws. znakéw i sygnatlébw drogowych — oznacza
to Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych
(Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z pdzn. zm.);

Standardach pieszych — oznacza to dokument Wroctawskie standardy
ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych pieszym;

Ustawie o drogach publicznych — oznacza to Ustawe z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (Dz.U. 2016 nr 0 poz. 1440);

Ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — oznacza
to Ustawe z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U. 2003 nr 80 poz. 717 z pézn. zm.)

Ustawie o transporcie drogowym — oznacza to Ustawe z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym (Dz.U. 2001 nr 125 poz. 1371 z p6zn. zm.)
Ustawie o transporcie zbiorowym — oznacza to Ustawe z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13
z pozn. zm.)

Warunkach technicznych dla budynkéw — oznacza to Rozporzgdzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie
(Dz.U. 2015 nr 0 poz. 1422);
Warunkach technicznych dla budowli kolejowych — oznacza

to Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 nr 151 poz. 987 z p6zn. zm.);

Warunkach technicznych dla drogowych obiektéow inzynierskich — oznacza
to Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
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2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z p6zn. zm.);
Warunkach technicznych dla drég publicznych — oznacza to Rozporzgdzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 nr O poz. 124);

Warunkach technicznych dla obiektéw budowlanych metra — oznacza
to Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 czerwca 2011 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ obiekty budowlane metra
i ich usytuowanie (Dz.U. 2011 nr 144 poz. 859);

Warunkach technicznych dla sygnatéw drogowych — oznacza
to Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pézn. zm.);

TSI PRM — oznacza to Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia
18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosSci
odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepeinosprawnych
i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

Dyrektywie ws. ogoélnego bezpieczenstwa produktéw - oznacza to
Dyrektywe 2001/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 grudnia 2001
r. w sprawie ogoélnego bezpieczenstwa produktéw.

Pozostate publikacje

1. ADA. Accessibility Guidelines for Buildings and Facilities

2. ADA Regulations Design Guidelines — A Visual Understanding of the Laws,
online: www.signsofourtimes.com

3. Btaszak M., Przybylski t.: Rzeczy sg dla Iudzi. Niepetnosprawnosc¢
i idea uniwersalnego projektowania, Wydawnictwo Naukowe Scholar,
Warszawa 2010

4. Budny J.: Dostosowanie budynkow uzytecznoSci publicznej — teoria
i narzedzia, Stowarzyszenie Przyjaciét Integracji, Warszawa 2009

5. Kowalski K.: Mieszkanie dostepne dla oséb z dysfunkcjg narzgdu ruchu,
Stowarzyszenie Przyjaciot Integracji, Warszawa 2008

6. Kowalski K.: Mieszkanie dostepne dla 0s6b z dysfunkcjg wzroku,
Stowarzyszenie Przyjaciot Integracji, Warszawa 2008

7. Kowalski K.: Projektowanie bez barier — wytyczne, Stowarzyszenie
Przyjaciot Integracji, Warszawa 2008

8. Wysocki M.: Projektowanie otoczenia dla 0s6b niewidomych.
Pozawzrokowa percepcja przestrzeni, Wydawnictwo Politechniki Gdanskiej,
Gdansk 2010

9. Centre for Excellence in Universal Design: Building for Everyone:
A Universal Design Approach, Dublin

10.City of Helsinki: Accessibility Guidelines (SuRaKu), online:
http://www.hel.fi/www/helsinkikaikille/en/planning-guidelines/accessibility-
guidelines/

11.Europejska Agencja Kolejowa, Przewodnik stosowania TSI dla podsystemu
,080by 0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie”, online:
http://www.era.europa.eu/Document-
Register/Documents/ERA_2014 01260000 _PL_TRA_Final.pdf
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12.Fundacja Integracja: Wigcznik. Projektowanie bez barier, online:
http://www.integracja.org/wlacznik/Fundacja Osdb Stabostyszacych:
Stabostyszgcy w przestrzeni publicznej. Wytyczne dostepnosci, online:
http://www.pfos.org.pl/onas/pliki_bonton/bonton_wytyczne dostepnosci.pdf

13.Fundacja Rozwoju Regionalnego: Samorzad réwnych szans. Dostepna
komunikacja miejska, Krakow 2009

14.Gtéwny Urzad Statystyczny: Podstawowe informacje o rozwoju
demograficzny Polski do 2014 roku, Warszawa 2015

15.Gtéwny Urzad Statystyczny: Stan zdrowia Iludnosci Polski w 2014 r.,
Warszawa 2016

16.Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju: Wytyczne w zakresie realizacji zasady
réwnych szans | niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla 0sob
Z niepetnosprawnos$ciami oraz zasady réwnoSci szans dla kobiet i mezczyzn
w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020, online:
https://www.power.gov.pl/media/2470/Wytyczne_zasady_rownosci_szans1
2052015.pdf

17.Polska Fundacja Oso6b Stabostyszacych: Stabostyszgcy w przestrzeni
publicznej. Wytyczne dostepnosci, online:
https://www.google.pl/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&ved=
2ahUKEwizvJOQsOHeAhWLhqYKHa_hAZcQFjAAegQIBxAC&url=http%3
A%2F%2Fwww.eudajmonia.pl%2Fdownload.php%3Fid%3D25%26source
%3Dpr&usg=A0vVaw3sQfO_b6VI_KQb2TwzrCw7

18.Polski Zwigzek Niewidomych: Projektowanie i adaptacja przestrzeni
do potrzeb oséb niewidomych i stabowidzgcych, Warszawa 2016

19.Karta Przestrzeni Publicznej, dostep online:
http://www.tup.org.pl/download/2009 0906 KartaPrzestrzeniPublicznej.pdf

20.Norma PN-ISO 4190-1:1996 Urzgdzenia dzwigowe. Dzwigi klasy I, I i lll

21.Norma PN-EN 81-70:2005 Przepisy bezpieczenstwa dotyczgce budowy
i instalowania dzwigéw - Szczegdlne zastosowania dzwigdw osobowych
i towarowych - Cze$¢ 70: Dostepnos¢ dzwigéw dla oséb, w tym osoéb
niepetnosprawnych

22.Norma PN-EN 13201:2016 Oswietlenie drég

23.Norma PN-N-97050-1:2009 Wyposazenie terenow rekreacyjno-sportowych.
Wymagania bezpieczenstwa i badania. Postanowienia ogolne

24 Norma PN-EN-1176:2009 Wyposazenie placow zabaw

25.Norma PN-EN-1177 Nawierzchnie placéw zabaw amortyzujgce upadki.
Wymagania bezpieczenstwa i metody badan

26.Norma PN-EN 16630:2015-06 Wyposazenie sitowni plenerowych
zainstalowanych na state — wymagania bezpieczenstwa i metody badan

27.Norma PN — EN 60118-4 2015-06 Elektroakustyka - Aparaty stuchowe
- Czes¢ 4: Uktady petli indukcyjnych wykorzystywane do wspofpracy
z aparatami stuchowymi - Natezenie pola magnetycznego

28.Standardy dostepnosci dla miasta Gdyni, online:
https://www.zdiz.gdynia.pl/dokumenty/ud/standardy.pdf
29.Standardy dostepnosci dla miasta Konina, online:

https://bip.konin.eu/tmpl/zarzadzenia_prezydenta/zarz_2017_159_01_150
8152547 .pdf

30. Standardy dostepnosci dla m.st. Warszawy, online:
https://bip.warszawa.pl/NR/exeres/674BC49F-57EA-4320-8642-
E44AB610EBAF,frameless.htm

31.Urzad Transportu Kolejowego (UTK): Ekspertyza w zakresie dostepnosci
kolejowych obiektow obstugi podréznych z niepetnosprawnos$ciami oraz
ograniczong mozliwoscig poruszania, Warszawa 2017

113


http://www.tup.org.pl/download/2009_0906_KartaPrzestrzeniPublicznej.pdf

Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich

Spis rysunkéw i tabel

il. 01. Parametry ergonomiczne uzytkownikéw przestrzeni — opracowanie wiasne
na podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Fundacja Integracja: Wigcznik.
Projektowanie bez barier

il. 02. Trasa wolna od przeszkéd — opracowanie wiasne na podstawie Normy ISO
21542:2011

il. 03. Poszerzenie ciggu pieszego — opracowanie wlasne na podstawie Normy
ISO 21542:2011

il. 04. Rozwigzania dla profilu poprzecznego ciggu pieszego — opracowanie
wlasne na podstawie Standardéw dostepnosci dla m.st. Warszawy oraz
Standardéw dostepnosci dla miasta Konina

il. 05. Faktura ostrzegawcza stozkowa — opracowanie wtasne na podstawie
Normy ISO 21542:2011

il. 06. Faktura ostrzegawcza koputkowa — opracowanie wlasne na podstawie
Normy ISO 21542:2011

il. 07. Faktura ostrzegawcza przed przeszkoda prostopadtg do ciggu pieszego —
opracowanie wlasne

il. 08. Faktura ostrzegawcza przed przeszkoda rownolegtg do ciggu pieszego —
opracowanie wlasne

il. 09. Faktura prowadzgca — zebra pojedyncze — opracowanie wiasne na
podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 10. Faktura prowadzgca — sztabki — opracowanie wtasne na podstawie Normy
ISO 21542:2011

il. 11. Lokalizacja pasa prowadzacego w srodku trasy wolnej od przeszkod —
opracowanie wtasne

il. 12. Zaokraglenie i sfazowanie rampy kraweznikowej — opracowanie wlasne na
podstawie Standardow dostepnosci dla miasta Konina

il. 13. Przyktady rozwigzania rampy kraweznikowej — opracowanie wtasne

il. 14. Azyl na przejsciu dla pieszych — opracowanie wlasne na podstawie
Standardéw dostepnosci dla m.st. Warszawy

il. 15. Wyniesione przejscie dla pieszych — opracowanie wiasne na podstawie
Standardow dostepnosci dla m.st. Warszawy

il. 16. Rozdzielenie ruchu pieszego i rowerowego a pomocg separatora ruchu —
opracowanie wlasne na podstawie Standardéw dostepnosci dla miasta Konina
oraz Fundacja Integracja: Wiacznik. Projektowanie bez barier

il. 17. Rozdzielenie ruchu pieszego i rowerowego a pomocg separatora ruchu z
betonu lub kostki — opracowanie wtasne na podstawie Standardéw dostepnosci
dla miasta Konina oraz Fundacja Integracja: Wtgcznik. Projektowanie bez barier
il. 18. Rozdzielenie ruchu pieszego i rowerowego a pomocg pasa zieleni
bedacego separatorem ruchu — opracowanie wtasne na podstawie Standardow
dostepnosci dla miasta Konina oraz Fundacja Integracja: Wiacznik.
Projektowanie bez barier

il. 19. Sygnalizacja swietlna i akustyczna / wibracyjna przejs¢ dla pieszych:
oznaczenie kontrastowe i wysoko$¢ montazu przycisku — opracowanie wtasne
na podstawie Standardéw dostepnoéci dla miasta Konina oraz Standardéw
dostepnosci dla m.st. Warszawy

il. 20. Lokalizacja sygnalizacji dZzwiekowej / wibracyjnej przejscia dla pieszych —
opracowanie wtasne na podstawie Standardéw dostepnosci dla m.st. Warszawy
il. 21. Informacja dotykowa towarzyszaca sygnalizacji — opracowanie wtasne

il. 22. Lokalizacja stupkow blokujacych na przejsciu dla pieszych — opracowanie
wiasne

il. 23. Parametry wymiarowe kosza na $mieci — opracowanie wiasne

il. 24. Parametry wymiarowe wodotrysku z wodg pithg — opracowanie wtasne na
podstawie Normy I1SO 21542:2011 oraz Standardéw dostepnosci dla m.st.
Warszawy

il. 25. Miejsce odpoczynku na siedzgco i stojgco — opracowanie wlasne na
podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Standardéw dostepnosci dla m.st.
Warszawy

114



Biblioarafia i spis ilustracii

il. 26. Aranzacja miejsc odpoczynku — opracowanie wtasne na podstawie Normy
ISO 21542:2011 oraz Standardéw dostepnosci dla m.st. Warszawy

il. 27. Parametry wymiarowe automatoéw miejskich — opracowanie wtasne na
podstawie Normy 1SO 21542:2011

il. 28. Oznakowanie kontrastowe elementéw pionowych w przestrzeniach —
opracowanie wiasne na podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Standardow
dostepnosci dla miasta Konina

il. 29. Lokalizacja w przestrzeni elementéw wiszgcych — opracowanie wtasne na
podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Standardéw dostepnosci dla miasta
Konina

il. 30. Lokalizacja w przestrzeni elementow na stupach i podporach -
opracowanie wlasne na podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Standardow
dostepnosci dla miasta Konina

il. 31. Rozmieszczenie elementéw ruchomych w przestrzeni — opracowanie
wiasne

il. 32. Aranzacja ogrédka kawiarnianego — miejsca siedzgce — opracowanie
wiasne na podstawie ADA, rozdz. 5

il. 33. Aranzacja ogrédka kawiarnianego — stanowiska samoobstugowe -
opracowanie wiasne na podstawie ADA, rozdz. 5

il. 34. Przystanek autobusowy z zatokg — przyktad aranzacji — opracowanie
wlasne na podstawie Standardow dostepnosci dla m.st. Warszawy

il. 35. Przystanek autobusowy bez zatoki — przyktad aranzacji — opracowanie
wilasne na podstawie Standardéw dostepnosci dla m.st. Warszawy

il. 36. Wiata przystankowa — przyktad — opracowanie wiasne

il. 37. Dostepne automaty biletowe — opracowanie wtasne

il. 38. Przystanek tramwajowy — przyktad aranzacji — opracowanie wfasne na
podstawie Standardéw dostepnosci dla m.st. Warszawy

il. 39. Przyktad aranzacji poczekalni — opracowanie wtasne na podstawie UTK:
Ekspertyza w zakresie dostepnosci...

il. 40. Dostepna kasa biletowa — opracowanie wtasne

il. 41. Punkt informacji / punkt pomocy — opracowanie wtasne

il. 42. Zapewnienie dostepu do chodnika przez wyniesienie catosci miejsca
postojowego — opracowanie wtasne na podstawie Standardéw dostepnosci
budynkéw dla oséb z niepetnosprawnosciami

il. 43. Zapewnienie dostepu do chodnika przez obnizenie wysokosci
sgsiadujgcego chodnika — opracowanie wilasne na podstawie Standardow
dostepnosci budynkéw dla oséb z niepetnosprawnosciami

il. 44. Zapewnienie dostepu do chodnika przez obnizenie czesci sagsiadujacego
chodnika — opracowanie wlasne na podstawie Standardéow dostepnosci
budynkéw dla 0sdb z niepetnosprawnosciami

il. 45. Zapewnienie dostepu do chodnika przez zastosowanie pochylni poza
obrysem chodnika sagsiadujgcego — opracowanie wiasne na podstawie
Standardéw dostepnosci budynkéw dla oséb z niepetnosprawnosciami

il. 46. Zapewnienie dostepu do chodnika przez zastosowanie rampy
kraweznikowej — opracowanie wlasne na podstawie Standardéw dostepnosci
budynkéw dla oséb z niepetnosprawnosciami

il. 47. Zabezpieczenie miejsca postojowego przed najazdem na chodnik —
opracowanie wiasne na podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Fundacja
Integracja: Wtacznik. Projektowanie bez barier

il. 48. Lokalizacja dostepnego urzgdzenia do obstugi parkingu (urzadzenie w
poziomie chodnika) — opracowanie wtasne na podstawie Normy 1ISO 21542:2011
oraz Fundacja Integracja: Wtgcznik. Projektowanie bez barier

il. 49. Lokalizacja dostepnego urzadzenia do obstugi parkingu (obstuga mozliwa
bez wysiadania z pojazdu) — opracowanie witasne na podstawie: Fundacja
Integracja: Wtacznik. Projektowanie bez barier

il. 50. Miejsca postojowe dla rodzin oraz dla pojazdéw typu van / bus —
opracowanie wlasne na podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 51. Dostepne miejsce postojowe — parkowanie prostopadte — opracowanie
wiasne na podstawie Warunkow technicznych dla budynkéw
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il. 52. Dostepne miejsce postojowe — parkowanie réwnolegte — opracowanie
wiasne na podstawie Warunkéw technicznych dla budynkéw

il. 53. Dostepne miejsce postojowe — parkowanie rownolegte z chodnikiem —
opracowanie wtasne na podstawie Warunkéw technicznych dla budynkéw

il. 54. Dostepne miejsce postojowe — parkowanie ukosne (kat 60 st.) —
opracowanie wtasne na podstawie Warunkéw technicznych dla budynkéw

il. 55. Dostepne miejsce postojowe — parkowanie ukosne (kat 45 st.) —
opracowanie wtasne na podstawie Warunkéw technicznych dla budynkéw

il. 56. Dostepne miejsce postojowe — parkowanie prostopadie — opracowanie
wiasne na podstawie Warunkow technicznych dla drég publicznych

il. 57. Dostepne miejsce postojowe — parkowanie réwnolegle — opracowanie
wiasne na podstawie Warunkow technicznych dla drég publicznych

il. 58. Dostepne miejsce postojowe — parkowanie ukosne (kat 60 st.) —
opracowanie wiasne na podstawie Warunkéw technicznych dla drég publicznych
il. 59. Dostepne miejsce postojowe — parkowanie ukosne (kat 45 st.) —
opracowanie wtasne na podstawie Warunkéw technicznych dla drég publicznych
il. 60. Oznakowanie dostepnego miejsca postojowego: znaki: P-24, D18, D-18b,
T-29 — zrodia:
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/78/Znak_P-24.svg,
https://pl.wikipedia.org/wiki/Znaki_informacyjne,
https://pl.wikipedia.org/wiki/Tabliczki_do_znakéw_drogowych

il. 61. Rozwigzania w zakresie pokonywania réznic w terenie — opracowanie
wiasne

il. 62. Wysokosc¢ i szerokos¢ stopnia schoddéw — opracowanie wtasne

il. 63. Parametry wymiarowe schodéw zewnetrznych — opracowanie wiasne na
podstawie Warunkéw technicznych dla budynkow

il. 64. Oznaczenia kontrastowe i fakturowe schodéw zewnetrznych -
opracowanie wtasne na podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 65. Zabezpieczenie wolnej przestrzeni pod schodami — opracowanie wtasne
na podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Fundacja Integracja: Wigcznik.
Projektowanie bez barier

il. 66. Rozwigzania poreczy pojedynczej — opracowanie wlasne na podstawie
Normy ISO 21542:2011 oraz Fundacja Integracja: Wigcznik. Projektowanie bez
barier

il. 67. Rozwigzania poreczy podwdjnej — opracowanie wtasne na podstawie
Normy ISO 21542:2011 oraz Fundacja Integracja: Wtacznik. Projektowanie bez
barier

il. 68. Parametry wymiarowe poreczy schodéw — opracowanie wiasne na
podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Fundacja Integracja: Wigcznik.
Projektowanie bez barier

il. 69. Przykfady oznaczen dotykowych na poreczy — opracowanie wtasne

il. 70. Rozstaw poreczy pochylni — opracowanie wiasne na podstawie Warunkéw
technicznych dla budynkéw

il. 71. Parametry wymiarowe pochylni — opracowanie wiasne na podstawie
Warunkow technicznych dla budynkéw oraz Normy I1ISO 21542:2011

il. 72. Parametry wymiarowe spocznika na koncu pochylni — opracowanie wtasne
na podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 73. Parametry wymiarowe poreczy pochylni — opracowanie wtasne na
podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Fundacja Integracja: Wigcznik.
Projektowanie bez barier

il. 74. Wytyczne wymiarowe dla kabin dzwigéw osobowych — opracowanie
wlasne na podstawie Standardéw dostepnosci dla miasta Konina oraz Fundacja
Integracja: Wtacznik. Projektowanie bez barier

il. 75. Oznaczenie kontrastowe drzwi dZwigu osobowego — opracowanie wtasne
na podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 76. Elementy wyposazenia kabiny dZwigu osobowego — opracowanie wtasne
na podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 77. Panel sterowania dZzwigu osobowego w uktadzie poziomym — opracowanie
wiasne na podstawie Normy ISO 21542:2011
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il. 78. Panel sterowania dzwigu osobowego w uktadzie pionowym — opracowanie
wiasne na podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 79. Lokalizacja tablicy przyzywowej dzwigu osobowego — opracowanie wtasne
na podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 80. Rodzaje podnosnikéw — opracowanie wtasne na podstawie Standardow
dostepnosci dla m.st. Warszawy

il. 81. Oznaczenia kontrastowe i fakturowe schodéw ruchomych — opracowanie
wlasne na podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Fundacja Integracja:
Wiacznik. Projektowanie bez barier

il. 82. Lokalizacja miejsc odpoczynku w obrebie terenéw rekreacyjnych —
opracowanie wtasne

il. 83. Stét dostepny dla uzytkownikéw wozkéw — opracowanie wiasne

il. 84. Zréznicowanie miejsc odpoczynku na terenie parkéw — opracowanie
wiasne

il. 85. Montaz znakéw i tablic w obrebie parku — opracowanie wtasne

il. 86. Piaskownica podniesiona — opracowanie wtasne

il. 87. Przyktady wyposazenia sitowni zewnetrznej dostepnego dla uzytkownikow
woOzkéw — opracowanie wtasne na podstawie https://www.actionfitoutdoors.com
il. 88. Przyktad aranzacji platformy widokowej — opracowanie wiasne na
podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 89. Przyktady wozkow plazowych i do kgpieli w wodzie — opracowanie wiasne
na podstawie https://custombeachwheelchair.com

il. 90. Oznaczenie dotykowe strefy toalet — opracowanie wilasne na podstawie
UTK: Ekspertyza w zakresie dostepnosci...

il. 91. Transfer dwustronny i jednostronny — opracowanie wtasne na podstawie
Normy ISO 21542:2011

il. 92. Przyktady pochwytéw uchylnych z przyciskiem pneumatycznym (a),
przyciskiem radiowym (b) i przyciskiem elektrycznym (c) do sptukiwania wody —
opracowanie wtasne na podstawie https://www.kolo.com.pl

il. 93. Parametry wymiarowe toalety dostepnej (wysokosci montazu elementow
wyposazenia) — opracowanie wtasne na podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 94. Przyktad rozwigzania toalety z mozliwoscig obustronnego transferu —
opracowanie wlasne na podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 95. Przyktad rozwigzania toalety z mozliwoscig jednostronnego transferu —
opracowanie wlasne na podstawie Normy ISO 21542:2011

il. 96. Przyktad rozwigzania dostepnej kabiny prysznicowej — opracowanie wtasne
na podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Building for Everyone: A Universal
Design Approach. t. 5. Sanitary facilities

il. 97. Wysokos¢ montazu przewijaka dla dzieci — opracowanie wtasne

il. 98. Zalecane proporcje poszczegélnych znakéw w tekscie — opracowanie
wlasne na podstawie ADA Regulations Design Guidelines — A Visal
Understanding of the Laws

il. 99. Przyktady piktogramoéw — opracowanie wiasne na podstawie Normy ISO
21542:2011

il. 100. Przyktady piktogramow — zrédto: Norma PN-EN ISO 7010:2006

il. 101. Oznaczenie graficzne i dotykowe strefy toalet — opracowanie witasne na
podstawie UTK: Ekspertyza w zakresie dostepnosci...

il. 102. Zasada dziatania stanowiskowej petli indukcyjnej — opracowanie wiasne
na podstawie Polska Fundacja Oséb Stabostyszgcych: Stabostyszacy w
przestrzeni publicznej. Wytyczne dostepnosci

il. 103. Zasada dziatania obwodowej petli indukcyjnej — opracowanie wtasne na
podstawie Polska Fundacja Osoéb Stabostyszgcych: Stabostyszacy w przestrzeni
publicznej. Wytyczne dostepnosci

il. 104. Miedzynarodowe oznaczenie petli indukcyjnej —  Zrédto:
http://www.aptechnologie.info/wp-content/uploads/2014/11/miedzynarodowe-
oznakowanie-petli-indukcyjnej.jpg

il. 105. Przyktad modelu dotykowego — opracowanie wtasne
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Tab. 01. Parametry poszczegoélnych typdw wozkéw — opracowanie wtasne na
podstawie Normy ISO 21542:2011 oraz Fundacja Integracja: Wigcznik.
Projektowanie bez barier

Tab. 02. Wytyczne wymiarowe dla faktury prowadzgcej — sztabek — opracowanie
wlasne na podstawie Normy ISO 21542:2011

Tab. 03. Sygnaty dzwiekowe stosowane na przejsciach dla pieszych -
opracowanie wiasne na podstawie Warunkéw technicznych dla sygnatow
drogowych, rozdz. 3.3.5.2.

Tab. 04. Rodzaje sygnatéw wibracyjnych stosowanych na przejsciach dla
pieszych wraz z charakterystykg — opracowanie wtasne na podstawie Warunkow
technicznych dla sygnatéw drogowych, rozdz. 3.3.5.2.

Tab. 05. Liczba miejsc dla oséb z niepetnosprawnoscig — opracowanie wiasne
na podstawie Ustawy o drogach publicznych (z modyfikacjami)

Tab. 06. Wysokos¢ i przeswity lub otwory w wypetnieniu balustrad — opracowanie
wlasne na podstawie Warunkéw technicznych dla budynkéw oraz Warunkéw
technicznych dla drogowych obiektéw inzynierskich

Tab. 07. Maksymalne dopuszczalne nachylenie pochylni — opracowanie wtasne
na podstawie Warunkow technicznych dla budynkow

Tab. 08. Zalecane nachylenie pochylni — opracowanie witasne na podstawie
Normy ISO 21542:2011

Tab. 09. Zaleznos¢ wysokosci znakéw w tekscie od odlegtosci patrzacego —
opracowanie wiasne na podstawie ADA Regulations Design Guidelines — A Visal
Understanding of the Laws

Tab. 10. Wytyczne dla stosowanych oznaczen — opracowanie wltasne na
podstawie ADA Regulations Design Guidelines — A Visal Understanding of the
Laws

Tab. 11. Przyktady zalecanych zestawien koloréw kontrastujgcych -
opracowanie wtasne na podstawie Normy ISO 21542:2011
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